Eres mas de Pepsi o de Coca Cola,
de Nike o Adidas, BMW o Mercedes,
Vespa o Lambretta, te gusta mas
lo dulce o lo salado, rock o pop,
el cafe solo o con leche, eliges
cara o cruz... La vida esta llena de
opciones y llega un momento en
que tenemos que decantarnos por
una. Y en moto, iétu qué prefieres,

con ropa o sin ropa?
R. Lopez - |. Bonilla / Fotos: |. Medrano (Medis Grupa)

n muchas ocasiones, no hay punto medio ni medias
E tintas. Las cosas son blancas o negras, el gris no exis-

te. En el terrenc de la moto, hay multitud de condicio-
naniés que te obligan a posicionarte en un lado u ofro. 5i erés un
radical defensor de las 2T, las 47 son el anticristo; si stlo haces
carretera, desprecias a las off-road, si lo tuyo son las bicilindri-
cas, las "tetra” ni existen. Pero resulta que, con el paso del tiempo,
nos enconlramos motores de 4T con rendimiente digno de un 2T,
motes trail (como la BMW R1200 GS) gue se venden para hacer
turismo por asfalto mas que cualquier GT o que existe una razo-
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nable alternativa de tres cilindros capaz
de quedarse con lo mejor de las “bi” y
las cuatro cilindros

Todo este razonamiento es valido para
una corriente que ha cobrado una fuerza
inusitada en las ditimas temporadas. ;Re-
cuerdas cuando la Honda CBRE00 F era
con diferencia la molo mas vendida en Es-
pana? Entonces era una RR de su tiempo
¥ supus0 una auténtica religidn en nues-
tro mercado. Pero la segmentacion de la
oferta de los distintos fabricantes nos trajo
una derivacién de estos modelos en forma
de deportivas naked que, en la actualidad,
practicamente han fagocitado a sus prece-
dentes. La creacion de molos sin carenado,
manillares elevados y ergonomia conven-
cional, condimentadas con propulsores de

Hubo una época en la que las RR eran una auténtica
religion en nuestro mercado. Ahora, las naked
deportivas practicamente las han fagocitado”

origen BR y partes ciclo de dltima gene-
racidn, han desembocado en los mayores
éxitos de venta de los altimos anos. Todas
las marcas de relieve se han visto forzadas
a conlar con representantes de aste lipo an
sus catalegos, a lo que hay que sumar una
clonacion de esta situacion en el ambito
de las motos “de litro”, Lo que se conocia
como moto universal en las décadas de los
70y BO, motos basicas carentes de fibras
5in una especializacion clara, sucumbieron
a la avalancha de las radicales superdepor-
tivas desde el lanzamiento de las primeras
Kawasaki GPZE00 R o Suzuki GSX-ATS0.
Asl ha sido hasta mediados de la presente
decada, una comente que ha tardado en
llegar a nuestro pais paro que s ha asan-
tado definitivamente. Aungue ahora le toca
el turno a sus hermanas naked de caracter
mas tranguilo, por debajo de 80 CV y con
un fuerte acento bicilindrico... pero eso es
otra historia.

A ELEGIR TOCA

Asi que cuanda llega el momenta de ha-
certe con una Moo nueva, o usada, y le
planteas un modelo de caracter “racing”,
ya no stlo te queda la salida de una radical
RR con carenado integral y personalidad
exclusiva de circuito. Tanto en el rango de
GO0 como en el de 1.000 cc, hay una varia-
da oferta de hermanas mellizas en las que
la Wnica comun consisle en que la naked
deriva de una versidn precedente de corte
RR. Ducati 1198/Streetfighter, Honda CBR/
CB R Hornet, Kawasaki ZX/Z, Suzuki GSX/
GSA o Yamaha YZF-R/FZ, son los casos
méas sobresalientes.

Mosolros hemos querido ponernos en
tu piel por si td te encuentras en esta tesi-
tura y nos hemos situado en los dos ex-
tremas, representados por dos virtuales
Mr. Maked y Mr. RR. Hemos elegido las
Honda CBR1000 RR C-ABS v CB1000 R
porque estan entre las mas populares en
nuastro pais en sus respaclivos segmen-
tos. Para estar lo mas en sintonia posible
con la realidad, nos hemos disefiado una
ruta para cubrir todos los ambientes po-
gibles en los que te moveras con ellas
Incluso hemos anadido el circuito, por-
que dadas sus ralces sport, si en las va-
riantes RR es casi obligatorio un uso en
pista cerrada, en &l caso de las naked
te invitan a realizar cursos o landas con
total dignidad. Es mas, no creas que por
carecer de estética 100% deportiva, no
puedes disfrutar y, sobre todo, aprender
en un circuito con una de estas naked
Lo haras y mucho, El circuito del Jarama
ha sido el epicentro de un recorrido con
lo mejor de cada medio en el que desa-
rrollardn su vida estos modelos: autovias
con divertidos tramos de curvas como la
A1 o la M-607 (la conocida como Autovia
de ColmenarViejo), el centra y la perife-
ria de Madrid en horas normales y punta,
carretaras comarcales de la sierra an el
Marte de la provincia de Madrid... en de-
finitiva, un suculento plato muy conocido
&n la "molo-gastronomia™ de los motoris-
tas del centro de la Peninsula.

SE REQUIERE EXPERIENCIA

Pero al margen de preferencias entre un
fipo de maoto u otra, es imprescindible la
siguiente reflexion: es de obligado cum-
plimiento seguir un aprendizaje escalo-
nado de polencias y cilindradas para lle-
gar a disfrutar de motos coma las que te
traegmos a estas paginas. Las RR actua-
les astan tan proximas a los modelos de
carraras que te hacan mejor piloto de lo
que eres, asi que esta en tu mano -la de-
recha-, mantenerte a su altura... o dejar
que te devore. Depende de ti. Los pilotos
del Mundial SBK de hace poco mas de
diez afos ni habrian sofiado carrer en los
circuitos de su época con una moto que
ofrece en la calle lo que esta CBR. ¥ aun-
que ahora se las quiera demonizar, s una
auténtica maravilla y un privilegio disfrutar
de ella. Por lo menos, mientras podamos
porque tal y como parece que vieng el fu-
turo para las motos de mas de 100 CV, son
una especie “en vias de extincion”.

Tras el recorrido, nuestros Mr. Ny Mr. BR
enfrentan sus opinicnes en un hipotético
chat. Una importante apreciacion: Cual-
quigr parecido con la realidad &s pura co-
incidencia. O no...
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MR. N:Helegadoala
plaza desde donde salimaos
sigmpre disfrutands como un
looo. La calle de alli atrds esta
de obras y habia un atasco
importante, Con la CBA000 R parecia que ba con
un Scoopy. Hueco que veia, hueco en el gue me
metia, EI manillar ancho me faciia moveda casi
en parado coma si los kilos desaparacieran por
arte de magia v 105 retrovisones pasan por encima
de los espejos de los coches sin problemas.
sirven para ver quign llevas a rebufo, Ademdas,
gira bastante y coma no sobresale nada por
ningn kado, parecia un mensaiend. Yo no llego
mal al suedo, pero porque mi madre me daba
mucho Cola Cao de pequena, que 5i no estaria la
cosa comphcada. ;A que b ke has quedado ahi
paradito mas de una y dos veces?

!

MR.RR: Querido Safior
Maked, no sabe usted lo
confundido que esta. El dia

que Yo me queds alrapado

en ciudad, entre los coches, significard que por
ahi no cabe ni una minemoto, Ademas, para
que 20 ocurra debes ir delrds de bos coches

pero con la

2

delante. Ya sabes que los pilotillos somos muy
echaos “palante’ s Que la SBK no gira igual
que 10 “paseando a Miss Daisy CB1000 ™7
Puede ser, paro que yo sepa, ni il ni yo lenemos
que aprobar 8 eslas alturas el camé de mato
con su infemal circuite de conos. Ademads, te
recuerdo que én el diseno de la CBR prmd la
centralizacidn de masas para ganar agilidad en

toda circunstancia, incluida ciudad

MR. MN: Cuandovas
despacio por la calle, rodeado
de coches, abriendo y
cerrando gas constantements,
la naked no te da ninguna
patada en &l culo. La inyeccidn funciona a

la perfeccidn aqui. El tacto de embrague es
iddnan, ya sabes eso de "como tu moto de toda

!

la vida", Pero lo mejor &5 la aceleracidn desde
abapo v las recuperaciones. Mi CB biene las dos
primeras relaciones claramente mas corlas que
tu CBR, asi que no tengo mas que insinuar que
quigro girar el gas y ya sabgo disparado, Tano,

MR. RR: Veoque tienes
ganas de guera, pues
tranquilo, vas a tener tu racian.
JInsindias que la inyeccion de
mi CBR no esta a la attura?
Me parece increible que tu arguments sea lo de
“zalir disparado”. Cué pobre. |4 ver gl ahora al
problema de mi CBR es que le falta polencia!
S0ue Benes las dos prmeras marchas mdas
cortas? Enhorabuena, pero mas frabajo
ti. Yo PRI I l‘||,|r.:-|r|‘ij' mas melnds an pnmara

velocidad ahorrandome unos cuanios cambios
de marcha, pero es que aun yendo sdlo en
sequnda lengo polencia para sequirte -y

5 fonbuco, 5

pasarie por encima-, Y i ta
hace lalta tirar de embrague como en las 2T,

puas sa tira.



MR. N: Entu CBRI00D

RR, hasta que no llega la
aguja a 6.000 rpm, no hay
chicha. ¥ cuando toca las
4.000 rpm, sale del escape un
SONico ronco que no me gusta nada de nada.
Baslante tienas con que te confundan con
Carlos Checa para gue encima vayas dando la
“nota”, nunca mejor dicho. Y no envidio nada
tu imagen de “pilotile”. La gente alucina con mi
faro delantero de leds, las lineas de las tapas
del radiador y, sobre todo, con el basculanta
manobrazo. Pesara més que el fuyo, pero es
una obra da arle, jcomo las RC30 que tenia
colgados en los phsters de la pared de mi
habitacin hace anos!

!

MR. RR: ;Y dale con la
chichal ;Tu eres consciente
de que en cifras globales 18
saco casi 50 CV'? Mejor deja
e usar :,'.-. 258 razonamiento,
Desde luego, qué mala es la envidia, ahora me
sacas al pobre Carlos a la palestra. Lo que te
da rabia es que yo lleve una moto casi igual
que su SBK Ten Kate. La gente alucina con fu
faro delaniero porque parece que vas montado
2N LN Marciand con un soo ojo. La estampa
racing de mi CBR despierta la admiracidn de
todos. {Hasta de las abuelillas que cruzan! Soy
la envidia de los semaforos. Reconoce que la
tricolor HRC a5 de las deporivas mas atractivas

que has visto.
MR. M: 5 que ha sidoun
acierto celebrar la victoria en
las & Horas de Suruka 2008
; con estos graficos, pero como

buena deporiva, parecs un
chirnguito de feria con tanto colorcita, En lo que
N somos muy distintcs es a ka hora de Bevar a
alguien detrés, Tu CBR &5 un infiemo, pero ka mia
o s ninguna joya. El asienbo trasero esta ahi, de
adomo, El pasajero se encuenira sentado en el
piso de aniba y las rodillas quedan muy plagadas.
Menos mal que hay unas asideras, aunque Como
estan escondidas bajo el colin parece que al
desefiador se le han chvidada.

MR. RR: Estds an tiera da
nadie, sin rumbo. En mi CBR,
nunca llevo a nadie detrds.
Bueno, 1 acaso a alguna
chiquilla guapa en trayecios
cortes y I8 asequro que ird fascinada de ir en
una mato de carreras, con lodos marandonos y,
sobre todo, encantzda de ir conmigo. Ademas
como la CER no lleva agamaderas, pero mejor
porgue s2 sujetard a mi con mas fuerza. Soio
par este motivo, ya merece mas la pena la CBR
ue tu nuterilla

CIUDAD |

r

Tanto hablar de la comodidad de la posicidn de conduccidn de una naked y cuando me subo a
la CB10:00 R ya esto do de menos el carenado de la CBR1000 RA. Parece que es poca
nsiderable estatura es un privilegio respecto a la CB y sin necesidad
ado. jPero si hasta la altwea de asiento as supenior en la naked! Lo que si ma
3 &l tacto de motor abajo del todo de la CB. Casi sale antes de que hayas roscado el puio
del gas, con una inmediatez y suavidad sin limites. Su instrumentacién es muy futurista, pero en los numerosos
tineles que ahara surcan Madnd no teé creas que aprecias sus digitos a la primera. Te debes acosiumbrar a su

es muy ancho, las redillas quedan bien integradas en él y te permite moverte con

final, lo mejor es el manillar alto, ; ese a la CBRT Asi es como nacieron las naked deportivas e
Francia, paro si lo gue 1a gustan son las deportivas de verdad, donde esté una RR que sa guite todo lo demés. Y
s6lo con nombrar las siglas CBR RR ya se te ponen los pelos como escarpias

mutuamotera.org 15



HONDA CB1000 R
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TECNICA

La CB1000 A se benelicia de una
estruclura de motor desarroliada
para su hermana hiperdeportiva
CBR1000RRA. En concreto, toma

la bage del propulsar de la versidn
2007, no de Ia dllima evolucidn
2008/2009. Ejes escalonados,
dimensiones conlenidas,
embrague hidraulico 0 escape con
salida de silenciador a la alguta
del eje trasero, Son impronlas que
evidencian su aclualidad. Este
Giltimo cuenta con una cimara

de remanso de gases donde se
siliia el catalizador, un esquema
similar al ya presente en la pionera
CBEOO F. En la parte ciclo se ha
echado el resto, con chasis de viga
central, como en la Hornet 600,
construido en aluminia. La fiebre
por log lableros de instrumenlos
compuesios en su lolalidad por
informacidn digital también ha
llegado a la CE1000 R. Todos los
chivalos quedan dispuesios bajo

el lacdmelra. La harquilla parmite
todos los reglajes posibles,
mientras que delrds admite diez
posiciones de precarga y reglaje de
exfansidn.




