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autonomía, a lo largo de la prueba, llegó
a superar los 340 km mientras que la
mínima se situaba entorno a unos bue-
nos 260 km. Puede que nos confunda
su reducida capacidad de combustible
de 15,5 litros, pero con unos consumos
de media no superiores a 5 litros, se
garantizan buenos ritmos de viaje.

Económica y con respuesta, atractiva y
diferente, la dejé en el garaje esperando
el momento de descubrir su potencial
en su terreno, lejos de las autovías,
autopistas y esos insoportables entor-
nos aburridos para casi cualquier mote-
ro. Ese día dormí soñando en amarillo…
¡estos nipones son la leche!

ENTRE CURVAS Y MAS CURVAS

Sentirse libre, uno, con la agilidad del
guepardo, deslizándote, moviéndote
por placer, buscando cualquier pretexto
para disfrutar de la kawa, para salir en
moto, para hacer unas curvas…

Llega el aire que respiras al ritmo de las
necesidades de la conducción, te acer-
cas como si no estuviera pasando nada,
con una seguridad aplastante trazas,
corriges, entras, sales, abres gas casi
donde quieres y llegas frenando casi
hasta dónde quieres ¡está claro que es
una moto para todos!, y aunque de con-
ducción fácil, sorprende los límites que
te puede llegar a marcar.

Entraba en una de esas curvas de las
carreteras autonómicas de Aragón, a la
salida, boquiabiertos, esperaban varios
empleados de conservación de carrete-
ras, mientras, el más joven miraba un
cartel y tres miraban para el que miraba,
todos giraron la cabeza enfocando su
vista sobre la estela amarilla, llegó la
siguiente curva… ¡mierda! el barro, la
tierra y las piedras cubrían todo mi carril

y de frente una furgoneta blanca con
estupendo frontal… ¡mierda!.. opté por
circular unos metros en sentido contra-
rio, obligando a la furgoneta a tomar
conciencia de la situación, los frenos,
sorprendentes, me permitieron la entra-
da en el peligroso tramo de firme mien-
tras la furgoneta, ya a velocidad mode-
rada, pasaba a mi lado con unos ojos
grandes pegados al cristal de su para-
brisas.

Aproveché para tomar unas fotos y
denunciar el ilegal estado de conserva-
ción de la vía que nos convierte, en
muchas ocasiones, en sus víctimas. Víc-
timas de una administración autista de
poder que culpabiliza constantemente a
los otros… ¡pues no! ¡ya basta!... ufff,
vale, que esto es una prueba de motos.
Lo cierto es que con esta Kawa se han
podido observar y denunciar más de
cuatro incumplimientos legales del obli-
gado buen estado de la conservación
de la vía.

Es tan fácil trazar, te permite corregir con
tanta facilidad tus errores y la respuesta
de motor es tan sensata, que en las cur-
vas de la carretera de Viella y otras del
pirineo Aragones y Catalán, se movía
haciendo gala de su seguridad y eficacia
funcional… tanto es así que a más de
uno, seguirla, le trajo algún susto. 

Es cierto, su motor y parte ciclo tienen
mucho que ver con todo esto y la con-
vierten, en una más que válida opción
para enfrentarte a las salidas de domin-
go con los amigos.

Los más de 200 km con una adecuada
combinación de curvas y rectas, que se
realizaron lloviendo, fueron atractivos y
de nuevo demostraban la suprema
seguridad y superioridad sobre otras
ocasionales monturas de compañeros
en viaje. ¿Te mojas? ¡Pues claro!, dime
una naced en la que no, pero esos
pequeños laterales diseñados sobre la
parte superior del motor y que soportan
los intermitentes delanteros, evitan, no
solo la presión del aire a alta velocidad
(esa angustiosa sensación después de
varios kilómetros de tener que ejercer
fuerza con los aductores para cerrar las

piernas), sino también que se mojen las
rodillas por su lado interno.

Después de las tormentas, el “cierzo” se
volvía molesto, pero la 6N se enfrentaba
con poder y soltura a los más de 112
adelantamientos en su tránsito por los
100 km de una vergonzosa N-II, de doble
sentido de circulación y con una intensi-

Sistema de ABS de la ER6N

La ER-6N permite una conducción deportiva

Precio orientativo seguro en AMM

edad 25 años 277,92 euros

edad 40 años 202,63 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica
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dad media diaria superior a 14.000 vehí-
culos, cosa de cuestiones políticas lejos
de la tan proclamada seguridad vial con
que se les llena la boca.

Aunque ese aire frontal se volvía incó-
modo (creo que mejorará con la cúpula
de faro opcional), sus ocasionales
impactos laterales apenas influían en la
conducción.

De nuevo, su poder de recuperación
espectacular no te obligaba a excesivos
cambios de marcha permitiéndote cir-
cular entre 5ª y 6ª, recurriendo a la 4ª en
pocas ocasiones.

El lugar del pasajero cubre el expedien-
te e incluso, un niño de siete años,
siempre teniendo en cuenta los perfiles
legales para su transporte, llega perfec-

tamente con ambos pies a los reposa-
piés.

EN CONDICIONES NOCTURNAS

Las ópticas superpuestas proporcionan
la luz necesaria para viajar sin más ago-
tamiento del nervio óptico de lo normal
y con buena seguridad. Concretamente,
el alumbrado de carretera te relaja en la
conducción.

Algo distinto pasa con el alumbrado de
cruce, llegas a la curva con un trapecio
perfectamente dibujado con el haz de
luz sobre la calzada y algo más pobre en
intensidad los espacios anexos a la refe-
rida figura geométrica, inicias la trazada
y la figura, atendiendo proporcional-
mente al grado de inclinación, se defor-
ma hasta dejar sin apenas campo de
visión la zona interior en sentido de la
inclinación.

Pero a ritmos civilizados y equilibrados
se puede circular perfectamente disfru-
tando del inmenso placer de la noche,
sus silencios y sus dimensiones.

UNA URBANITA 10

La ciudad y los atascos es un rol que
admite perfectamente, su altura al sue-
lo, la altura libre de sus bajos, un estu-
pendo motor bicilíndrico en paralelo de
8 válvulas y 649 cm cúbicos, compac-
to, refrigeración líquida, sistema de
inyección, económico, responsable de
una respuesta llena de cuerpo. Ayuda-
da por un sistema de frenos delantero
de doble disco lobulado semi-flotante
de 300 mm, con pinza de doble pistón
y trasero de un monodisco de 220 mm
e interviniendo en este proceso de
urbanización suspensiones, bastidor,
avance, etc, la ER6N se ha convertido
en una “urbanita 10” que te transporta

Los colores disponibles son muy atractivos

Casco utilizado en la prueba

LEM Seaquake 
Calota: Fibra tricomposite

Pantalla: En policarbonato de 2mm. de
espesor, Desmontable sin herramientas

Colores disponibles: transparente-fumé-
espejo-iridiscente

Acolchado interior: CoolMax, total-
mente extraíble y lavable.

Ventilación: Regulable en mentonera y
superior con rain stopper.

Ajuste correa: Doble D

Peso: 1.350 gr. 

Homologación (Italia): ECE 22.05

Tallas disponibles: XS - S - M - L - XL
- XXL

El precio de Seaquake es de 198 euros
(iva incluido).
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con absoluta agilidad entre la conges-
tión del tráfico.

Además, su compromiso con el
medioambiente es indudable, cumplien-
do con las regulaciones Euro III gracias
al ya comentado sistema de inyección y
un catalizador de 3 vías que mantienen
a raya la emisión de gases contaminan-
tes (CO, NOx, THC,…).

A todo ello, se suman unos niveles
máximos de contaminación acústica,
que permaneciendo en la media del
sector, no sobrepasan los 94 dB a 4.250
rpm.

PARA FINALIZAR

Regreso a Barcelona para entregar una
joya en su gama media. De nuevo en el
Stop de siempre que permite la incorpo-
ración en un tramo de reducida visibili-
dad, dos coches se pegan la “gran
leche”, cristales y plásticos quedan
esparcidos por la calzada pasando con
la Kawa por el tramo más limpio.

Entro en la siguiente curva de derechas,
la ER6N retorciéndose me muestra que
las cosas no van bien ¡he pinchado!.

La llevo hasta un taller de reparación de
neumáticos de camiones y tras des-
montar la rueda (tarea fácil), me reparan
el neumático.

Continúo ruta. Ya en la ciudad Condal
me pierdo hasta cinco veces como es
costumbre en mi y mis cualidades de
hombre de campo. 

Por fin entrego la moto y con ella el pla-
cer de la lógica y los esquemas de la
civilización, con ella entrego el equilibrio

para recoger en Tarrasa una KTM Super
Duke ¡ya os contaremos!.

En ocasiones cuesta adaptarte al espa-
cio reservado por nuestra revista y cum-
plir con la obligación de contaros, ami-
gos y compañeros lectores, el especial
mundo de sensaciones en el que te
introducen modelos como la ER6N, que
con conceptos de funcionalidad y liber-
tad entró en nuestro mercado a finales
del 2005, mostrando la ilusión y las
ganas con que los ingenieros de Kawa-
saki pretenden sustituir a la ER-5.

Una ER6N que la podemos tener por
6.299€, 600€ más con ABS. Está claro,
que hoy por hoy, si quieres moto tienes
moto y no valen las excusas.

A 5.200 te encuentras ya en el límite legal de
120 kmh

ER6N sensaciones de libertad Alumbrado de cruce en curva y buen
alumbrado de carretera

Esta moto te permite circular por todo tipo de vías, incluidas algunas que merecen una buena
denuncia a la Administración

Contraseña de homologación
E1*2002/24-260-00

Tara / en seco: 196 kg / 174 kg

MMA: 376 kg

Potencia máxima
76,8 cv a 8.500 rpm

Par máximo
6,7 kgm a 7.000 rpm

Capacidad depósito combustible
15,5 litros

Opciones
ABS, 
Baúl trasero, 
Espejos mejorados, 
Kit mini intermitentes, 
Protectores de chasis…

Kawasaki ER6N
Datos técnicos
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LOS PRINCIPIOS

Un sol radiante me acompañaba con
mi Yamaha hasta Moto 2, allí me espe-
raba Luís, que como siempre, me acom-
pañó para tomarnos el café de rigor en
un bar próximo, hablamos de motos, de

kilómetros… y por último, me entregó
las llaves de una F800S que esperaba,
tal vez algo preocupada, por conocer su
piloto durante unos días.

Tras breves explicaciones técnicas y
comerciales despedí a mi amigo para
ponerme manos a la obra y buscar la
simbiosis entre la naturaleza del hombre
y la máquina.

Nada más salir, nos dimos cuenta del
perfecto conjunto. Las órdenes eran
obedecidas en la justa medida que se le
daban y la información que trasmitía era
precisa, exacta, llevándome a un campo
de absoluta y mutua confianza.

Regresaba por la autovía, llegaba tarde
a gravar un programa de televisión y

pese a todo, el ritmo mantenido de
4.500 rpm en 6ª, que me transportaba a
130 km/h, me alejaba de la realidad lle-
vándome al puro y viejo idealismo de la
“nobleza”, ¿puede acaso ser noble una
máquina?... ¡esta si!.

MARAVILLOSO JUEGO DINÁMICO

Todos sus actos mostraban la endereza
de quien respeta, nada era impredecible
y su maravilloso juego dinámico me pro-
porcionaba la libertad de ser dueño y
señor del movimiento.

Terminé en casa después de mostrarla
en el programa de TV “El Motor” y en
unas cuantas terrazas. El sol había
abandonado el día, la noche se antojaba
fresca. Una vez que me quité el “cuero”,
se levantó el aire, el cielo se rajaba
escandalosamente, mientras el agua
caía enfadada con el suelo.

Me asomé a la ventana, ¡fantástico! de
nuevo y apresuradamente me puse el
cuero. Mientras alguien pudiera pensar

Los ingenieros de BMW se han esforzado por colocar en el mercado
una moto lógica, ágil, cómoda, divertida y fácil de conducir. Tanto por
motor, chasis y suspensiones como por ergonomía, estamos hablando
de una máquina que aparecerá en todas tus quinielas cuando pienses
¡qué moto me compro!

Kilómetros realizados 283
Autopista y autovía 60
Carretera convencional 80
Puertos de montaña 120
Ciudad 23
Consumo medio 5,7 %
Autonomía máxima 320 km

Datos de la prueba

BMW ha fabricado una sport media con la que viajar y disfrutar de carreteras de montaña se hace de manera muy natural

Un compromiso 
acertado con la lógica

BMW F-800-S
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que había perdido la cabeza… ¡Qué
lejos de la verdad!, el deseo y las ganas
golpeaban con fuerza el viejo espíritu de
las libertades moteras … ¡fantástico!...
botón, puerta del garaje y fuera, respi-
ré… ¡qué bien se respira!...

La N-211 sería mi primer destino para la
prueba del “túnel de aire”… ja ja ja,
¡menuda faena para el ingeniero!. Con
mi 1,80, asiento alto a 820 m.m. del sue-
lo (opción de asiento bajo con 3 cm
menos), posición adelantada (costum-
bre y manía) y un poco encorvado, el
agua golpeaba la pantalla. Algo que era
de esperar ante la existencia de una
pequeña cúpula, que estoy seguro que
solo pretende proteger a partir de altas
velocidades y cuando te colocas bas-
tante más próximo del falso depósito.

Pasaron los kilómetros y la tormenta noc-
turna de verano fue menguando hasta
extinguirse por completo, rodillas secas
en el interior, punteras de las botas
empapadas… pero ahora, todos los que
conocemos el Ebro, sabemos que las
plagas de mosquitos, justo después de la
lluvia, harían envidiar a las plagas de Moi-
sés contra el pueblo Egipcio. En menos
de un kilómetro mi pantalla se había con-
vertido en una sopa de mosquitos,
debiendo párame en una gasolinera.

De nuevo, recuperada la visibilidad de la
pantalla, retome la ruta para hacer la
prueba de conducción nocturna… ¡otra
vez los mosquitos!... no obstante, gra-
cias a la capacidad de sus ópticas y al
gálibo de la carretera (señalización,
hitos de arista, etc), la seguridad estaba
garantizada. Ah! es cierto, pero no siem-
pre la carretera está en tan buenas con-
diciones (quiero decir en condiciones
normales y legales).

SEGURA, PREDECIBLE Y SENSATA

Consciente de ello, abandone la nacional
por una pequeña carretera autonómica
de montaña sin arcén, con curvas en
ascenso de 2ª. Puedo garantizar que su
respuesta es segura, predecible y sensa-

ta. En todo momento trabajé el motor
próximo a su par (86 Nm a 5.800 r.p.m.),
tal vez siempre algo menos, y la princesa
se encontraba perfectamente cómoda,
estiraba con fuerza mientras se levantaba
el faro y a pesar que al cortar gas se
amorraba clavando el haz de luz en el
asfalto, su visión panorámica durante la
evolución de la trazada era sorprendente.

Claro que subiendo y con una respues-
ta de motor así, los frenos tan solo me
sirvieron para parar en la recta de la
meseta… unas fotos… Será una tonte-
ría, pero creo que no me hubiera baja-
do en toda la noche de tan estupenda
dama, pues en soledad, se mostraba
especialmente cariñosa en sus adema-
nes y me colmaba de recompensas…

El conductor está perfectamente informado si disfruta del ordenador

Alumbrado de cruce y carretera dignos de una sport

moteros 8_4  23/10/06  17:55  Página 25



>> moto prueba

26 / moteros

Bueno que sigo ¡bendita afición!… ya
estamos bajando, la reducción del
motor es buena pero la fuerza de la gra-
vedad en una pendiente ilegal (como
tantas otras que existen en la red de
carreteras Española), superior al  8%, te
obliga a morder los impresionantes dis-
cos de 320 mm flotantes y el solitario
265 posterior, con unas pinzas fijas de
cuatro émbolos y una pinza flotante de
un émbolo respectivamente. 

Gracias a todos ellos,  y al estupendo
calzado de unos Metzeler Sportec M-1
de 180/55 ZR 17 y 120/70-ZR-17
(montados detrás y delante respectiva-
mente), la capacidad de detención
ante incidencias o para la gestión de
maniobras evasivas, se encuentra
garantizada y potenciada por un peso
de 204 kg en orden de marcha (depó-
sito lleno).

Regreso, tomo notas, ceno, más notas,
pienso y hasta mañana.

SEGUNDO DÍA

Poco después de los primeros rayos del
sol, la F-800 y yo ya estábamos con
Ricardo “Richi” y su vetusta K100RT.

Mientras afrontábamos nuestro ritual
proceso de tomar café, nos dedicamos
a observar el buen trabajo del departa-
mento de diseño de BMW, recordando
la evolución de la marca y sus primeras
alianzas con “Rotax”.

Partimos hacia donde la moto apuntaba
más alto, carreteras convencionales
autonómicas con poco o ningún arcén,
sobre las que en ocasiones se encuen-
tran capas de buen asfalto y muchas
curvas diseñadas por algún aprendiz de
ingeniero civil que nunca se ha subido
en una moto.

El estado de conservación, con alguna
excepción, era penoso. Pero parece que
los propios expertos de la marca, habí-
an previsto la introducción del modelo
en España y la nota fue más que satis-
factoria. 

Las primeras entradas, pasos y salidas
de curvas eran reguladas por mi propia
gestión de la seguridad, ante el desco-
nocimiento del estado del firme y las
posibles reacciones de la máquina.
Pronto las expectativas se mostraron
más altas y la simbiosis entre carretera,
vehículo y conductor llegaba a extremos
insospechados.

El ángulo de giro, sumado a un estupen-
do reparto de pesos, permitía perfecta-
mente el cambio de sentido en una sola
maniobra sobre carreteras estrechas.
Un ángulo de giro que mostraba sus
mejores razones en ciudad, con un
comportamiento urbano, muy por enci-
ma de las primeras impresiones que te
puede proporcionar su línea “Sport”. 
Por otro lado, la información que te cede
el tablero de instrumentos con el orde-
nador de abordo es más que suficiente,
eficaz y precisa.

Las secuencias se sucedían, pasabas la
última curva y ya veías llegar la siguien-
te… la presión sobre los discos delante-
ros, amorraba a la F800 con relativa

facilidad (suspensión delantera tarada
un poquito blanda), pero al soltar los fre-
nos y ordenar la entrada en la trazada su
comportamiento era excelente… gas,
salías y a por otra… ¡divertidísima!.

Como es costumbre en nuestras vidas,
todo no podía salir bien. Cuando llevaba
realizadas unas 110 curvas, algo impe-
día que mi pierna derecha flexionara, la
111 se echaba encima, el tiempo de
segundos, décimas de segundo, nada…
y con una vieja técnica inglesa de prime-
ros del XX (sin sacar rodilla, ni descolgar,
ni na de na, salvo manillar), negocié la
siguiente curva llegando al límite de la
banda de rodadura sin ningún problema.

Cuando entraba en la explanada de tie-
rra y grava dónde Richi se desconsola-
ba con la cámara de fotos, las piedras
se adherían y eran centrifugadas por los
espléndidos Metzeler Sportec.

EL MÓVIL

Pronto descubrí que el causante de tan-
to incomodo ¡mi teléfono móvil!, en
honor a la verdad, ese maldito agujero
que llevo desde hace diez años en el
pantalón del cuero, que permitió el des-
censo del aparatito por mi pierna dere-
cha, quedando alojado entre la pastilla y
mi rodilla.

Después de hartas batallas hasta con-
seguir su extracción y rescate, decidi-
mos pasar a las pruebas de frenada y
maniobras evasivas.

La moto pasa la prueba de menores

Transmisión por correa y adeherencia de los neumáticos un conjunto muy bueno

Precio orientativo seguro en AMM

edad 25 años 455,39 euros

edad 40 años 299,75 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica
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El tren de rodaje y los frenos la mostra-
ban impresionantemente ágil, rápida en
simulados cambios de dirección deri-
vados de supuestas incidencias en la
vía y con una sistema de frenado
potente e inagotable, tanto que la rue-
da trasera despegó en tres ocasiones
del suelo, a pesar de ser una versión
con ABS.

Tal vez y a mi gusto, la actuación del sis-
tema sobre la rueda trasera, entraba en
ejecución demasiado pronto y las reac-
ciones de la maneta y pedal, mostraban
con demasiada claridad cuando cerraba
y abrían los pistones.

Después de unas cuantas horas dedica-
das a estudiar el comportamiento en
curvas, frenos, respuesta de motor,
seguridad, gomas, ergonomía, etc,
tomamos las riendas del breve análisis
de la plaza trasera, que montada sobre
lo que a simple vista podría parecer un
segundo piso, sorprendía por su como-
didad funcional para ser una “sport”,
derivada de sus dos asas negras a
ambos lados de su parte posterior y un
plano que guarda la horizontalidad en
paralelismo con el suelo.

La prueba de menores resultó satisfac-
toria. Con el percentil medio de un
niño/a de siete años, perfectamente
sentado, se llega a ambos reposapiés.

Por cierto y como la historia está llena
de historias, ahí va la última de esta
prueba.

UNA HISTORIA, UN DELINCUENTE VIAL

Circulábamos de regreso a Lérida por la
A-2 cuando un furgón de grandes
dimensiones lo hacía por el carril de la
izquierda no permitiendo el adelanta-
miento, después de unos 7 u 8 kilóme-
tros decidimos pasarlo por la derecha y
le señalamos el carril por el que circulá-
bamos nosotros para que se diera por
aludido.

Posteriormente volvió a adelantarnos
realizando la misma maniobra e insul-
tándonos a través del lenguaje de los
gestos. Volvimos a realizar nuestra
maniobra de adelantamiento para evitar
los deseos del buen conductor de frenar
bruscamente y  el señor enlatado, regre-
só a los insultos y gestos riéndose con
su acompañante.

Mientras, el furgón enfurecido se aba-
lanzó sobre nosotros y nos empujaba
hasta unos 150 km/h dándonos ráfagas
y continuando con gestos agresivos e
insultantes con los brazos y absoluta
intención de tirarnos de la moto.

Ya cansado de tanta tontería realicé una
brusca maniobra evasiva evitando sus
posibles agresiones físicas al medio vul-
nerable que yo conducía (estupendas
reacciones de la F800), e inicié un segui-
miento en toda regla, entrada en Lérida,
rotonda, vuelta, calle, calle, vuelta,
rotonda, etc… hasta que el buen señor,
dándome por imposible y tal vez arre-

pentido de lo que había hecho, decidió
parar a denunciarme (no se que preten-
día inventarse), en la comisaría de los
“mossos”.

Como no podía ser de otra forma,
paramos detrás del temerario enlatado
delincuente vial y una vez que nos qui-
tamos el casco ¡sorpresa!, nos recono-
ció…, nervioso y sin poder mediar
palabra su piernas empezaron a tem-
blar, le ofrecimos la entrada en la comi-
saría, su acompañante no acertaba a
decir nada de nada, su vida se volvió
caos… después de explicar a tan delin-
cuente conductor y con absoluta clari-
dad su situación, créame el lector que
con absoluta claridad (ya no volverá a
hacer otra de esas), regresamos al con-
cesionario de Luís (mi eterno agradeci-
miento).

Volví a coger la Yam y la Yam pesaba,
era torpe pero cómoda… regresé a mi
moto del 99 y comprendí a que ritmo
evolucionamos…

BMW se ha esmerado en el diseño de una moto para hacer curvas

Paso por curva con suma eficacia

Contraseña de homologación
e1*2002/24*028

Peso en vacío
204 kg

Peso total admisible
401 kg

Potencia máxima
62,5 kW(85 CV) a 8.000 rpm

Par máximo
86 Nma 5.800 rpm

Capacidad depósito combustible
16,0 litros

Neumáticos
Del: 120/70ZR 17
Tras: 180/55 ZR 17

BMW F-800-S
Datos técnicos
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El pasado año me propuse conocer
cómo serían las carreras de resistencia,
pues aunque también se trata de ser el
más rápido, no es menos importante el
reto de serlo durante muchas horas y de
manera ininterrumpida. ¿Qué mejor
prueba que una de 24 horas? , ¿Cuál
mejor que las 24h de Montmeló?

El equipo de resistencia de la AMM, en
cuanto conoció mi inquietud, (le faltó
tiempo a su director/coordinador David
Tintorer), me invitó a que pasara junto a
ellos esas 24 horas de…resistencia,
ensueño-con sueño, ilusión-desilusión,
fatiga, fe , compañerismo….Una cosa es
segura, no se parece en casi nada a las
carreras que suelo frecuentar, y son tan
distintas que creo que me gustan más,
aunque ya sabemos que lo mejor es
enemigo de lo bueno, y estas carreras

no son mejores que las del mundial pero
sí se que son de las buenas-buenas.

UNA PRUEBA MUY POPULAR

Llegar al paddock ya resulta mucho más
sencillo, no porque las medidas de
seguridad lo sean, es porque hay menos
cantidad de aficionados que lo intentan.
Como todo lo bueno, si se masifica,
deja de serlo. Quizá la gran virtud de las
24 horas resida en que se trata de una
prueba popular, muy popular pero afor-
tunadamente para el aficionado, no
populosa. La asistencia es importante
sin duda, sin embargo la ausencia de
atascos para entrar o salir así como de
las largas filas de gente para ir al servi-
cio o para comprar bocadillos o tomar
algo, hace que la larga estancia en el cir-
cuito sea mucho más amable. 

Había estado en el Circuit unas sema-
nas antes, y no tiene nada que ver una
estancia con otra, lo aseguro. Incluso
me pude alojar en uno de los hoteles
más cercanos al lugar, desde el que se
puede observar parte del trazado.
Impensable en un Gran Premio. En rea-
lidad se trata de otro Gran Premio, sí,
porque lo del tamaño en este caso no va
relacionado con la repercusión mediáti-
ca, ni con cantidades de fama y gla-
mour. Es un Gran Premio al tesón, al
esfuerzo, a la voluntad de participar y en
definitiva a la ilusión de participar para
terminar la carrera. Al igual que jugar al
póker o al mus, si además de jugar,
ganas eso debe ser la… releche.

En las 24h, lo más importante no es ganar
a los demás, que sin duda es un objetivo,
lo verdaderamente importante es ganarse
a uno mismo y a la cantidad de contra-
tiempos que hay que vencer en una inter-
minable lista de carreras, también de
resistencia, previas a la propia en sí. Son
esas carreras que se disputan durante el
año que transcurre desde que una edi-
ción termina hasta que se da la salida de
la siguiente. Son carreras de resistencia
infinita, de paciencia interminable, de

>> reportaje

28 / moteros

El triunfo sin haber ganado
Montmeló. Resistencia 24 horas

No puedo evitarlo, me gustan mucho las motos. Aunque moto no debe-
ría ser sinónimo de velocidad, es cierto que esta última condición siem-
pre irá unida a una moto en mayor o menor medida. Resumiendo: me
gustan las carreras de motos. Por suerte en los últimos años he podido
disfrutar de muchas de ellas en directo, en los boxes de algún equipo,
paseando por el paddock mientras observaba todo lo que se mueve en
torno a una prueba de velocidad del llamado “mundial”.

Juan Ruiz Moreno, Juan Ruiz Peris y Roger de Pablo, el tridente de la AMM en Montmeló

Miguel Angel Serna
socio 11
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continua lucha para conseguir un sponsor
que facilite dinero, o material para la
carrera, o …lo que sea, casi todo vale.

Lo más sorprendente es que, en gene-
ral, no se corre por dinero, eso sólo lo
hacen los más grandes cuyos presu-
puestos millonarios permiten muchos
medios y muchas posibilidades, en
éstos incluso los pilotos cobran por par-
ticipar. Sin embargo el sabor autentico
lo ponen el resto de equipos participan-
tes, este año casi noventa.

IR POR EL SITIO

Intentaré contaros como son las 24 horas
desde uno de estos equipos: el nuestro
de la AMM. No es que seamos poseedo-
res de tal equipo con lo que eso supone,
ojalá nuestra modesta y humilde Asocia-
ción pudiese permitirse tal inversión. Se
trata de unos pilotos, compañeros mote-
ros y mutueros que han tenido a bien
lucir en su carenado nuestro logotipo y
abanderar desde su equipo nuestra
lucha, que al igual que la de ellos es de
resistencia, en un circuito -en nuestro
caso- cada vez con más participantes
dispuestos a sacarnos de nuestra traza-
da con tal de ganar como sea. Al igual
que nuestros compañeros nuestra tácti-
ca de carrera es ir por el sitio, y acabar la
carrera será nuestro Gran Premio.

Nuestros compañeros son Roger de
Pablo (AMM 12.005), Juan Ruiz Peris
(AMM 12.004) y Juan Ruiz Moreno (AMM
12.062). Los tres moteros-mutueros, al
igual que los tres mosqueteros, son uno
para todos y todos para uno. Así lo han
demostrado en esta edición. Impecable
su actuación. Como en todo buen equipo
que se precie su labor ha sido coordina-

da, y muy bien, por David Tintorer, quien
ha sabido comandar desde el box cada
turno y además hacer que fuera de la pis-
ta todo funcionase como dentro de la
misma, a las mil maravillas.

TREINTA PERSONAS EN UN BOX

Parece imposible pero es cierto, casi
treinta personas son necesarias para
mover el box durante las 24h. Son
muchas las funciones que hay que
cubrir, y además hay que hacerlo bien y
en su momento, ni antes ni después.
Esto significa que no vale improvisar,
aunque haya que hacerlo a menudo
ante imprevistos. Como en los buenos
guiones, todo lo que sea improvisado
debe estar en el guión.

Para empezar hay que tener una moto.
Una moto buena a ser posible, es decir
que sea capaz de soportar mecánicamen-
te una soberana paliza. Hace tiempo que
oí decir a un experto que ninguna moto
por muy japonesa que fuese –o precisa-
mente por eso- se estropeaba por “darle
caña”, por “andar”, antes al contrario se

rompería por no hacerla “andar” adecua-
damente. Debe ser cierto, aunque con
matices como todo. Una cosa es hacerla
andar y otra muy distinta que lo haga
durante veinticuatro horas, y en las 24h!

¿Qué fue antes: el huevo o la gallina?
quiero decir que no sé si antes fue la
moto o los pilotos. Sin estos no hay
moto que valga, pues por lo general la
moto suele ser propiedad de ellos. O
sea, que primero hay pilotos que dispo-
nen de una moto, de la mejor que pue-
dan pagarse. No creo que alguien que
tenga una moto así se la deje a otros
para semejante aventura. Claro que, si
te dedicas a correr con tu propia moto,
a ver cómo te empleas a fondo al tiem-
po que asumes el riesgo de arrastrarla,
y si además tienes que asumir que te la
arrastre otro…por muy compañero de
equipo que sea…, pues eso... que, o es
de todos, o la cosa se vuelve de lo más
complicada. Esto no les ocurre a los
equipos de rancio abolengo, puesto que
pagan a los pilotos, y éstos cuando se
caen no tienen que pagar los destrozos.
Siempre es otra ventaja adicional.

www.mutuamotera.com / 29

Parece imposible pero es cierto,
casi treinta personas son necesa-
rias para mover el box durante las
24 horas.

Casi treinta personas son necesarias para mover el box durante 24 horas

Son necesarios mil ajustes para que todo funcione La salida, nervios y... ¡al ataque!
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Una vez que hay tres pilotos/ami-
gos/compañeros del alma/propietarios
de la moto en cuestión, se trata de que
dicha montura goce de las mejores
galas para la competición, siempre den-
tro del reglamento. 

En este tipo de cosas también se pue-
den observar las diferencias entre los
poderosos y los demás. Ellos ganarán
la carrera y no solo por que vayan más
deprisa, también por que pararán algu-
nas veces menos y menos tiempo en
cada vez que lo hagan. Los cambios de
neumáticos, los de pastillas de frenos,
de discos etc, en cada uno de ellos son
muchos los segundos de ventaja,
muchos, a veces casi un minuto. Un
minuto será... casi una vuelta. Los
equipos más punteros cambian neu-
máticos en menos de treinta segundos,
los demás lo hacen en más de un minu-
to, o sea que pierden una vuelta casi
completa. En el caso de las pastillas de
freno los poderosos las cambian en
menos de 20 segundos, y no sólo cam-
bian las pastillas, cambian la pinza

completa mediante un sistema de
conexión rápida que no requiere ni pur-
gado posterior. A los demás les cues-
tan dos vueltas y algunas quemaduras
en los dedos.

RESISTENCIA AL SOL Y AL CALOR

La resistencia comienza, y lo hace de
manera diferente. Los pilotos a un lado
de la pista frente a sus monturas que
permanecen al otro lado. Un cartel
anuncia “5 minutos”. Son cinco minutos
de resistencia al sol y al calor en la pis-
ta. Solo los aficionados desde la tribuna
rompen el silencio que hay en pista. Se
retiran las asistencias excepto quienes
sujetan las motos. Comienza la carrera y
de tal forma, o sea con una carrerita con
el casco, el mono de cuero, las
botas...hay que subirse a tu moto (no
vale a la de otro) y ¡ale! a darle al boton-
cito y a lo demás. Y a darle durante las
próximas 24 horas, pero no solo los
pilotos, no podemos olvidar el trabajo
permanente del equipo de cronometra-
dores propio, al pie del cronómetro y la

planilla de tiempos durante las 24h y las
642 vueltas una a una.

Mención especial para quien hace los
repostajes, vestido de bombero con
protección ignífuga, y así con todos y
cada uno de los miembros que asisten a
la moto, que nunca pueden ser más de
cuatro a la vez, pues el comisario de box
aplicaría el reglamento con la corres-
pondiente sanción.

Nuestro equipo compartía box con otro.
La convivencia en el box solo duró un
par de horas. A las pocas vueltas el
motor de su moto rompió, y de qué
manera. Intentaron hacer de todo pero
fue inútil, corrieron quince minutos con
la moto en la pista, y hora y media a su
alrededor en el box para reparar lo irre-
parable. Mala suerte. El año próximo
quizá puedan lograrlo. Su decepción era
la de todos los que lo contemplábamos
solidariamente, pero ya sólo podíamos
animar a los nuestros.

Di un largo paseo por el resto de boxes,
el ambiente es el mismo. Unos mejor
preparados que otros pero en todos
ellos el ánimo de participar hasta el final.
Se nota quiénes lo han hecho más
veces, se mueven con prisa pero con
decisión.

Unos nubarrones amenazaban con pró-
xima tormenta. Los talleres de neumáti-
cos preparaban febrilmente peludos a
troche y moche, aparecen las primeras
gotas y la prisa se apodera de los mecá-
nicos que corren con slicks para cam-

>> reportaje

Llega la media noche y un impre-
sionante castillo de fuegos artifi-
ciales ilumina el circuito con luces
y destellos, el humo de la pólvora
recorre parte del circuito y las tra-
cas sobrecogen el ánimo de quie-
nes contemplamos cómo los pilo-
tos ajenos a la fiesta continúan
rodando

Nada como unos buenos masajes tras el esfuerzo

Rodar y rodar, a ritmo y con la debida concentración...

Hay que cuidar al máximo los reglajes
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