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Nada más volver de Jerez cogí el diccionario para ver los significados que de esta
palabra me ofrecía, y encontré lo siguiente:

Jerez. Vino de fina calidad, que se cría y elabora en la zona integrada por
los términos municipales de Jerez de la Frontera, Puerto de Santa María y
San Lúcar de Barrameda.
Jerez (Francisco de). Biog. López de Jerez Francisco.
Jerez (Geog). Mun. de Guatemala, deprt. De Jutiapa.

Mun. de Méjico, est. de Zacatecas.
de los Caballeros. Mun. de España, prov de Badajoz.
de la Frontera. Mun. de España, prov. de Cádiz.

Y creo que desde este año debería aparecer otro que dijera así:

Jerez. Gran premio de motociclismo que se celebra en la capital española del mismo
nombre al cual acuden miles de aficionados a la motocicleta.

Algunos de ellos se dedican durante el fin de semana a circular con la moto a altas
velocidades por la población sin casco y sin silencioso, realizando levantamientos de
rueda delantera en medio de la multitud, también aceleran las motos en parado
subiendo el régimen de vueltas de los motores hasta que se corta encendido del
motor produciendo grandes ruidos, explosiones, y salidas de llamas de fuego por el
escape. Con esto se provoca que hierva el agua del radiador y se salga de éste chorre-
ando por la motocicleta.

Mientras tanto el resto de aficionados no sólo lo permite, sino que disfruta miran-
do, todo esto con el consentimiento de la población, el Ayuntamiento y el Cuerpo de
Seguridad.

El resultado del año 2.006 fue de 7 muertos: uno de ellos un peatón que paseaba
por su ciudad y fue atropellado, además de decenas de accidentes con heridos inclui-
do un Guardia Civil que cuando intentaba detener a un motorista fue atropellado por
éste dándose después a la fuga.

Espero que el próximo año podamos añadir otro que diga así :

Jerez. Gran premio de motociclismo que se celebra en la ciudad del mismo nombre.
Esta carrera inaugura el campeonato del mundo, y aficionados de todos los rincones
acuden para ver cómo sus ídolos ganan en todas las categorías.

Durante las carreras se puede disfrutar paseando por El Puerto y comiendo pescadi-
to frito, y bebiendo el autentico Fino en el único lugar del mundo en que se elabora.

Salud y kilómetros.

editorial <<

Jerez
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Ante lo escueto de los comunicados realizados por la Asociación
Mutua Motera (AMM) en relación con la apertura de su oficina de
seguros, y la gran acogida que ha experimentado dicho servicio
entre sus socios y buena parte del resto de aficionados, entende-
mos que pueden haber surgido dudas que merecen ser aclaradas
mediante el presente comunicado:

La apertura de la oficina de seguros, propiedad exclusiva de la
AMM, es un nuevo servicio para los socios de la misma, desarrolla-
do con el fin de proveerles de un abanico de seguros con prestacio-
nes y precio adecuados a las necesidades propias del motorista.

Dicho servicio no implica una renuncia por parte de la AMM a
uno de sus proyectos emblemáticos como es la creación de la
Mutualidad General del Motociclista (MGM).

La creación de la oficina de seguros obedece a la materialización
de un proyecto, en su día solicitado y aprobado por los socios, con-
sistente en comenzar poco a poco en el mundo del seguro, adqui-
riendo así la experiencia e información que serán necesarias para
la creación de la MGM con todas las garantías de éxito.

El servicio que da la AMM con esta oficina, supone por tanto, un
meditado paso previo, o primer paso, para la creación de la MGM,
dando así además unas prestaciones a los socios sin necesidad de
esperar a la materialización de un proyecto necesariamente más
largo y complejo, como es el de la constitución de la Mutualidad.

La creación de la MGM se producirá en el momento en que así lo
decidan los socios de la AMM y las circunstancias del mercado lo
aconsejen, lo que implica el mantenimiento del propósito institu-
cional de alcanzar los 15.000 socios, como condición mínima para
dar comienzo a la formación de la Mutualidad mediante el desem-
bolso de 300 euros de fondo mutual por socio. Cantidad que, aun-
que se puede aportar ya desde hace un año de forma voluntaria,
no será necesario aportar hasta el momento de su creación, pues
no puede tener otra finalidad que no sea la creación de la MGM.

Los ingresos económicos que genera la actividad de la oficina de
seguros están destinados al propio mantenimiento y mejora de
dicho servicio. Los excedentes serán destinados a garantizar la con-
secución de los objetivos de la AMM, y muy especialmente los de la
promoción de la seguridad vial y la creación de la Mutualidad.

Asimismo hemos de aclarar que la Mutualidad será de prima
fija, lo que quiere decir que los mutualistas no correrán más ries-
go que el del capital invertido, sin posibilidad de que eventuales
pérdidas de la compañía pueda suponer derramas de dichas pér-
didas entre los socios.

Por último hemos de decir que la MGM constituirá una herra-
mienta fundamental y definitiva para la lucha por los derechos e
intereses de todos los motoristas de España, al igual que en su
día lo fue, y sigue siéndolo hoy, la Mutuelle des Motards para
nuestros vecinos franceses.

Juan Manuel Reyes Martínez
Presidente de la AMM
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En caso de que no puedas venir,puedes delegar tu derecho a voto rellenando el siguiente formulario y enviándolo por correo o al fax 958 25 32 44

Marcar lo que proceda: Asamblea Asociación Mutua Motera Asamblea Asociación Fondo Mutual

D./D.ª , con D.N.I. nº , y nº de socio ,

delego mi derecho a voto en la Asamblea General Ordinaria que se celebrará en Barcelona (Barcelona) el próximo día 20 de mayo de 2006,

en favor de D/Dª , con D.N.I. nº y nº de socio

Firma socio delegante Firma socio delegado

ADVERTENCIAS: 1ª) Para que esta delegación sea válida, es absolutamente necesario que este formulario esté relleno en todos sus campos, con letra legible, debiendo cons-
tar la firma de ambos participes, delegante y delegado; 2ª) A la Asamblea de la Asociación Mutua Motera solo podrán entrar los socios de pleno derecho, es decir aquellos que
se encuentran al corriente en el pago de todas las cuotas y que puedan ser perfectamente identificados. Para ello es imprescindible traer documento identificativo (DNI, Carné
de conducir o Pasaporte). También es muy importante traer el justificante de haber pagado la cuota de asociación para aquellos a los que aun no se les ha notificado su núme-
ro de socio; 3ª) A la Asamblea de la Asociación Fondo Mutual solo podrán entrar los socios de pleno derecho, es decir aquellos que hayan hecho aportaciones al Fondo Mutual,
que no hayan pedido la devolución de la totalidad de dichas aportaciones, y que puedan ser perfectamente identificados. Para ello es imprescindible traer documento iden-
tificativo (DNI, Carné de conducir o Pasaporte).

Como la Asamblea se celebrará en el
Auditorio del recinto ferial de Montjuïc,
para poder acceder a la misma es necesa-
rio disponer de entradas para el Salón
motOh!.

Dado que estas entradas tienen un coste de
12 euros/día, para facilitar el acceso a los
socios AMM, Fira Barcelona ha puesto a dis-
posición de la AMM entradas que nos per-
mite ofrecer un descuento de 6 euros (50%)
a nuestros socios. Estas entradas permitirán
a los socios entrar al Salón de la moto en las
mismas condiciones que las entradas nor-
males y son válidas para cualquiera de los
días del salón (17 al 21 de mayo)

Con el fin de facilitar la gestión de adqui-
sición de entradas, éstas se podrán reser-
var únicamente a través de la página Web
mediante domiciliación bancaria en la
misma cuenta que tienes domiciliada la
cuota anual.

Convocatoria Asamblea Asociación Mutua Motera

Estimado socio:

Por medio del presente tengo el honor de convocarte a la
Asamblea General Ordinaria que celebrará la Asociación Mutua
Motera en el Auditorio del recinto Montjuïc, pabellón nº 5 de la
Fira de Barcelona (Barcelona), el sábado día 20 de Mayo de
2006 a las 10:45 horas en primera convocatoria, y a las 11:45
horas en segunda convocatoria.

Orden del día de la Asamblea General Ordinaria 2006

1.- Lectura y aprobación, si procede, del Acta anterior.

2.- Informe de actividades realizadas y compromisos adquiri-
dos por la Asociación.

3.- Informe sobre el estado de profesionalización de la Asociación.

4.-Examen y aprobación, en su caso, de las cuentas anuales de
la Asociación correspondientes al ejercicio anterior.

5.- Aprobación, si procede, del presupuesto para el ejercicio 2.006.

6.-Designación de nuevo Secretario y Tesorero

7.- Ruegos y Preguntas.

Granada a 27 de marzo de 2.006.

Juan Manuel Reyes Martínez
Presidente

Convocatoria Asamblea Asociación Fondo Mutual

Estimado socio:

Por medio del presente tengo el honor de convocarte a la
Asamblea General Ordinaria que la Asociación Fondo Mutual cele-
brará en el Auditorio ubicado dentro del recinto Montjuïc, pabe-
llón nº 5 de la Fira de Barcelona en la misma ciudad de Barcelona,
el sábado día 20 de Mayo de 2006 a las 09:30 horas en primera
convocatoria, y a las 10:30 horas en segunda convocatoria.

Orden del día de la Asamblea General Ordinaria 2006

1.- Lectura y aprobación, si procede, del Acta anterior.

2.- Examen y aprobación, en su caso, de las cuentas anuales de
la Asociación correspondientes al ejercicio anterior.

3.- Mejora del uso y rendimiento del fondo mutual.

4.-Designación de nuevo Tesorero

5.- Ruegos y Preguntas.

Granada a 27 de marzo de 2.006.

Juan Manuel Reyes Martínez
Presidente

8 / moteros

Las entradas se podrán recoger:
El viernes por la tarde en el Bar PADDOCK (Avda. Paralelo 92, Barcelona)
El sábado por la mañana en la Cafetería SUARNA (c/ Llanas 1, esq. Avdas. Paralelo y
Mistral de Barcelona)
El resto de días en la puerta de acceso al pabellón 2, llamando previamente al tel. 647 445 734

¿Porqué celebramos la Asamblea en el motOh!?
El hecho de realizar la Asamblea aprovechando el motOh! obedece a dos razones:
porque supone aprovechar una oportunidad única de celebrar nuestra reunión más
importante del año en una de las ciudades más representativas de España en número de
socios, y además aprovechando un evento emblemático dentro del mundo de la moto;
porque el celebrarla en esta ocasión implicará además un ahorro considerable de costes
tanto humanos como económicos para la Asociación, pues aprovechamos una infraes-
tructura ya creada para asistir al motOh!.

¿Por qué se piden 6 euros para asistir a la Asamblea?
2 euros son el coste para la AMM de la entrada (“invitación”),
1 euro viene a ser el coste de gestión de reserva, cargo en cuenta y entrega, y 
3 euros son una contribución de los socios a los gastos de infraestructura de nuestra par-
ticipación en el motOh! y de la Asamblea.
Si quieres información más detallada sobre el motOh!, nuestra asistencia, adquisición de
entradas para la Asamblea, razones del coste de las entradas, etc., entra en la página Web
de la Asociación, www.mutuamotera.com.

Situación de la Asamblea General
Ordinaria de la AMM/AFM 

Fira Barcelona (Recinto Montjuïc)
Palacio 5 (Palacio de Congresos)
Nivel 3
Sala 7 (Auditorio) 

Situación del stand de la AMM
Fira Barcelona (Recinto Montjuïc)
Pabellón 2
Nivel 0
Stand B-261
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Asamblea 2006
Asamblea General Ordinaria AMM/AFM
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en favor de D/Dª , con D.N.I. nº y nº de socio

Firma socio delegante Firma socio delegado

ADVERTENCIAS: 1ª) Para que esta delegación sea válida, es absolutamente necesario que este formulario esté relleno en todos sus campos, con letra legible, debiendo cons-
tar la firma de ambos participes, delegante y delegado; 2ª) A la Asamblea de la Asociación Mutua Motera solo podrán entrar los socios de pleno derecho, es decir aquellos que
se encuentran al corriente en el pago de todas las cuotas y que puedan ser perfectamente identificados. Para ello es imprescindible traer documento identificativo (DNI, Carné
de conducir o Pasaporte). También es muy importante traer el justificante de haber pagado la cuota de asociación para aquellos a los que aun no se les ha notificado su núme-
ro de socio; 3ª) A la Asamblea de la Asociación Fondo Mutual solo podrán entrar los socios de pleno derecho, es decir aquellos que hayan hecho aportaciones al Fondo Mutual,
que no hayan pedido la devolución de la totalidad de dichas aportaciones, y que puedan ser perfectamente identificados. Para ello es imprescindible traer documento iden-
tificativo (DNI, Carné de conducir o Pasaporte).

Como la Asamblea se celebrará en el
Auditorio del recinto ferial de Montjuïc,
para poder acceder a la misma es necesa-
rio disponer de entradas para el Salón
motOh!.

Dado que estas entradas tienen un coste de
12 euros/día, para facilitar el acceso a los
socios AMM, Fira Barcelona ha puesto a dis-
posición de la AMM entradas que nos per-
mite ofrecer un descuento de 6 euros (50%)
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mismas condiciones que las entradas nor-
males y son válidas para cualquiera de los
días del salón (17 al 21 de mayo)

Con el fin de facilitar la gestión de adqui-
sición de entradas, éstas se podrán reser-
var únicamente a través de la página Web
mediante domiciliación bancaria en la
misma cuenta que tienes domiciliada la
cuota anual.

Convocatoria Asamblea Asociación Mutua Motera

Estimado socio:

Por medio del presente tengo el honor de convocarte a la
Asamblea General Ordinaria que celebrará la Asociación Mutua
Motera en el Auditorio del recinto Montjuïc, pabellón nº 5 de la
Fira de Barcelona (Barcelona), el sábado día 20 de Mayo de
2006 a las 10:45 horas en primera convocatoria, y a las 11:45
horas en segunda convocatoria.

Orden del día de la Asamblea General Ordinaria 2006

1.- Lectura y aprobación, si procede, del Acta anterior.

2.- Informe de actividades realizadas y compromisos adquiri-
dos por la Asociación.

3.- Informe sobre el estado de profesionalización de la Asociación.

4.-Examen y aprobación, en su caso, de las cuentas anuales de
la Asociación correspondientes al ejercicio anterior.

5.- Aprobación, si procede, del presupuesto para el ejercicio 2.006.

6.-Designación de nuevo Secretario y Tesorero

7.- Ruegos y Preguntas.

Granada a 27 de marzo de 2.006.

Juan Manuel Reyes Martínez
Presidente

Convocatoria Asamblea Asociación Fondo Mutual

Estimado socio:

Por medio del presente tengo el honor de convocarte a la
Asamblea General Ordinaria que la Asociación Fondo Mutual cele-
brará en el Auditorio ubicado dentro del recinto Montjuïc, pabe-
llón nº 5 de la Fira de Barcelona en la misma ciudad de Barcelona,
el sábado día 20 de Mayo de 2006 a las 09:30 horas en primera
convocatoria, y a las 10:30 horas en segunda convocatoria.

Orden del día de la Asamblea General Ordinaria 2006

1.- Lectura y aprobación, si procede, del Acta anterior.

2.- Examen y aprobación, en su caso, de las cuentas anuales de
la Asociación correspondientes al ejercicio anterior.

3.- Mejora del uso y rendimiento del fondo mutual.

4.-Designación de nuevo Tesorero

5.- Ruegos y Preguntas.

Granada a 27 de marzo de 2.006.

Juan Manuel Reyes Martínez
Presidente
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Las entradas se podrán recoger:
El viernes por la tarde en el Bar PADDOCK (Avda. Paralelo 92, Barcelona)
El sábado por la mañana en la Cafetería SUARNA (c/ Llanas 1, esq. Avdas. Paralelo y
Mistral de Barcelona)
El resto de días en la puerta de acceso al pabellón 2, llamando previamente al tel. 647 445 734

¿Porqué celebramos la Asamblea en el motOh!?
El hecho de realizar la Asamblea aprovechando el motOh! obedece a dos razones:
porque supone aprovechar una oportunidad única de celebrar nuestra reunión más
importante del año en una de las ciudades más representativas de España en número de
socios, y además aprovechando un evento emblemático dentro del mundo de la moto;
porque el celebrarla en esta ocasión implicará además un ahorro considerable de costes
tanto humanos como económicos para la Asociación, pues aprovechamos una infraes-
tructura ya creada para asistir al motOh!.

¿Por qué se piden 6 euros para asistir a la Asamblea?
2 euros son el coste para la AMM de la entrada (“invitación”),
1 euro viene a ser el coste de gestión de reserva, cargo en cuenta y entrega, y 
3 euros son una contribución de los socios a los gastos de infraestructura de nuestra par-
ticipación en el motOh! y de la Asamblea.
Si quieres información más detallada sobre el motOh!, nuestra asistencia, adquisición de
entradas para la Asamblea, razones del coste de las entradas, etc., entra en la página Web
de la Asociación, www.mutuamotera.com.

Situación de la Asamblea General
Ordinaria de la AMM/AFM 

Fira Barcelona (Recinto Montjuïc)
Palacio 5 (Palacio de Congresos)
Nivel 3
Sala 7 (Auditorio) 

Situación del stand de la AMM
Fira Barcelona (Recinto Montjuïc)
Pabellón 2
Nivel 0
Stand B-261
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>> convocatoria salón motOh! <<

Asamblea 2006
Asamblea General Ordinaria AMM/AFM



La AMM ha creado el Departamento de Seguridad del
Tráfico, cuyo principal objetivo es reducir los accidentes de
tráfico de motocicletas y ciclomotores. Por medio de esta
inciativa, la AMM promocionará la formación y sensibiliza-
ción tanto de los usuarios como de la sociedad en general, y
perseguirá la mejora de las condiciones de la red viaria.

El Departamento de Seguridad del Tráfico está dirigido por
Juan Carlos Toribio Ramos, especialista en circulación, tráfico
y seguridad vial con una amplia trayectoria como organizador
y ponente en diversas actividades relacionadas con la seguri-
dad y educación vial. Operativamente, el Departamento se
estructura en la Sección de Seguridad Vial, a cargo de Andrés
García Marqueta y la Sección de Educación Vial dirigida por
Susete Cruz.
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>> noticias mutueras noticias oficiales <<

Acuerdo con la Junta de
Andalucía por la seguridad vial

La AMM participa en las
III Jornadas sobre
discapacidad, diversidad
y seguridad vial

Departamento de Seguridad al Tráfico de la AMM

Según el balance intermedio del
Programa de Acción Europeo de Seguridad
Vial, la seguridad en las carreteras de la
Unión Europea ha aumentado en los últi-
mos cuatro años,
pero a un ritmo
todavía insuficien-
te y con la persis-
tencia de graves
deficiencias en lo
referente a infraestructuras, comporta-
miento de los conductores, y características
de los vehículos.

En 2001 se registraron en la UE 50.000
víctimas mortales en accidentes de tráfico,
y el objetivo propuesto entonces fue que
esta esa cifra no superase los 25.000 muer-
tos en 2010. Este objetivo no se alcanzaría
de continuar el rítmo actual, ya que hasta
2005 tan sólo se ha logrado una reducción
del 17,5%. Más preocupante aún es la situa-
ción de los motociclistas, ya que se trata de
la única categoría de usuarios en la que, en
contra de la tendencia general, ha aumen-
tado el número de víctimas mortales.

Ante esta situación, la Comisión se pro-
pone estudiar medidas complementarias
en el marco de la revisión intermedia del
Libro Blanco sobre la política europea de
Transporte.

Seguridad vial
en la Unión
Europea: avances
insuficientes

Del 20 de febrero al 5 de marzo la
DGT a llevado a cabo una campaña
especial deconcienciación a través de
divulgación de mensajes y de intensi-
ficación de controles sobre el uso de
teléfonos móviles mientras se condu-
ce y otras conductas que provocan
distracción durante la conducción.

Según los datos manejados por la
DGT, la distracción fue el factor desencadenante del 27,7% de los 2.875 accidentes morta-
les ocurridos durante el año 2005. Conducir y hablar por teléfono al mismo tiempo es
una circunstancia que distrae la atención del conductor y que, según diversos estudios,
multiplica por cuatro la posibilidad de accidente.

Campaña de la DGT contra el uso
del móvil 

Desde noviembre de 2005 ha
comenzado a expedirse en
España el nuevo formato de
permiso de circulación euro-
peo. Este documento junto
con la tarjeta de característi-
cas técnicas sirve para la iden-
tificación del vehículo y acre-
ditar la titularidad del mismo.
Para los vehículos ya matricu-
lados, los permisos actuales
siguen siendo válidos y no es
necesario cambiarlos

Nuevo formato para los permisos
de circulación de los vehículos

Nueva web de
la Asociación

Representantes de la AMM se reunieron
el 15 de marzo con el Director General de
Carreteras de la Junta de Andalucía, D.
Jesús Merino Estaban, y con el Jefe del
Servicio de Conservación, D. José Cazorla.
En dicha reunión, la Junta se comprome-
tió a la aplicación de la Orden Circular
18/2004 sobre protección de guardarraí-
les tanto en las carreteras de nueva cons-
trucción como en los tramos peligrosos de
carreteras antiguas. Para la determina-
ción de estos últimos, se acordó una cola-
boración entre la Dirección General de
Obras Públicas (DGPO) y la AMM, con el
fin de que la Asociación pueda informar a
la DGPO sobre los tramos peligrosos para
los motoristas.

También se abordó el problema que supo-
nen de las pinturas deslizantes en la carre-
tera, y se acordó la realización de un estudio
conjunto de la DGOP y la AMM para selec-
cionar la pintura más adecuada para la
seguridad de los motoristas, y proceder a la
sustitución de la actual coincidiendo con el
repintado periódico de las carreteras.

Durante febrero y marzo, el Sector de Tráfico de la Guardia Civil
de Aragón y el Grupo de Seguridad Vial y Accidentes de Tráfico
de la Universidad de Zaragoza han desarrollado las “III Jornadas
sobre discapacidad, diversidad y seguridad vial”, actividades
que figuran dentro de las acciones de calidad de la “Carta
Europea de Seguridad Vial”.

Estas jornadas han contado con la presencia y colaboración de
la AMM como parte de las actividades de su recientemente cre-
ado Departamento de Seguridad del Tráfico.

El pasado mes de marzo entró en fun-
cionamiento la nueva página web de la
AMM. Se ha remodelado totalmente el
interfaz a fin hacer su consulta más ágil,
clara y segura, así como facilitar la futu-
ra incorporación de nuevas secciones.
Como novedades cabe destacar que la
nueva web utiliza un protocolo de cone-
xión segura para la transmisión de
datos confidenciales,y además dispone
de una nueva sección para la consulta
de presupuestos a la Oficina de Seguros
de la Asociación.

www.mutuamotera.com
www.mutuamotorista.com

El Director General de Tráfico, Pere Navarro, compareció el día 22 de
febrero ante la Comisión de Seguridad Vial del Congreso a petición de los
grupos parlamentarios de PSOE y CIU, para tratar de la reforma del Código
Penal en materia de delitos contra la seguridad del tráfico. Navarro ha cen-
trado su intervención en tres aspectos que se consideran básicos para la
mejora de la seguridad vial: conducción y consumo de alcohol, excesos de
velocidad y conducción cuando el permiso ha sido retirado.

Como mejora del marco normativo, Navarro ha propuesto límites
concretos a partir de los cuales se consideren delito conductas relacio-
nadas con conducir en los tres supuestos mencionados.

El Director General de Tráfico
pide la reforma del Código
Penal en delitos contra la
seguridad del tráfico
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De conformidad con dichos fines, en
la AMM, cansados de que siempre se
culpe al usuario de la siniestralidad en la
carretera, a través de su Departamento de
Seguridad Vial, comienza una campaña
por la seguridad en la carretera dirigida
especialmente a todos los usuarios de
vehículos de dos ruedas, pero abierta a
cualquier usuario de las vías españolas,
sean conductores de automóvil, transpor-
te pesado, de pasajeros o cualquier otro.

Dicha campaña se denomina “Nuestros
ojos velando por la seguridad de todos”

La campaña consiste en promover que el
ciudadano que observe una anomalía que
pueda implicar peligro para la seguridad
vial en las infraestructuras de cualquier
tipo de carretera del país pueda denun-
ciarlo a la Asociación Mutua Motera con el
fin de que ésta, a través de su
Departamento de Seguridad Vial y Servicio
Jurídico, y como Asociación de usuarios,
proceda a cursar la correspondiente
denuncia contra la Administración compe-
tente y responsable de la infraestructura
dañada o peligrosa para la seguridad.

Así de sencilla es la colaboración…

Posteriormente recibirá correo de confir-
mación de recepción a la misma dirección
de correo desde donde ha sido remitida,
se analizará y estudiará detenidamente y

en el supuesto que el Departamento de
Seguridad Vial de la AMM observe que,
efectivamente, se produce una infracción,
se cursará debidamente la correspondien-
te denuncia desde la propia Asociación en
representación de todos los usuarios.

Se recomienda facilitar datos para contac-
to, que serán debidamente protegidos por
la Asociación acorde con la Ley 15/1999 de
protección de datos de carácter personal.

NOTA: Esta campaña está abierta a todo
tipo de usuarios, asociaciones e institucio-
nes que quieran colaborar en pro de nues-
tra seguridad.

Para más información puede
entrar en la página
www.mutuamotera.com
o llamar al teléfono 628 68 49 78.

“Nuestros ojos velando
por la seguridad de todos”

www.mutuamotera.com / 1312 / moteros

>> xxxxxxx>> campaña por la seguridad vial

Observada la supuesta infracción de
diseño o conservación de la vía públi-
ca, con indiferencia de si es tramo
urbano o interurbano, el usuario debe:

Realizar al menos dos fotografías.
Una de ellas será un plano general
(panorámica) y otra tipo detalle.

Tomar la fecha, hora, lugar (kilómetro
exacto o número y vía o calle respecti-
vamente) y provincia (vía interurbana)
o población y provincia (vía urbana).

Breve exposición o reseña de la ano-
malía observada.

Remitir correo electrónico a:
seguridadvial@mutuamotorista.com 

Recomendaciones para la gestión de
la “fotografía en campo”:

Estacionar el vehículo fuera de la calza-
da y de la parte transitable del arcén.

Hacer uso del chaleco de alta visibili-
dad homologado por la Norma EN-
471 (chaleco reflexivo)

Andar por el arcén de la izquierda, en
sentido contrario a la circulación.
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Un año más la Asociación Mutua
Motera, en coordinación con la
Federación Española de Donación de
Sangre, inicia su campaña de conciencia-
ción social sobre la importancia de la
donación como un acto anónimo de soli-
daridad y altruismo, y lo hace solicitando
una actitud activa por parte de todos los
socios, de todos los motoristas y, en
general, de todos aquéllos a los que lle-
gue el mensaje.

Desde la creación de la Asociación, uno
de sus objetivos principales ha sido y es,
como se refleja en el artículo 2 de sus
Estatutos, conseguir que el uso y disfrute
de las motos y ciclomotores en España se
desarrolle de forma segura y digna.

En cuanto a la SEGURIDAD, la reivindi-
camos alto y fuerte, para que se nos oiga
y se nos escuche. Es más, la exigimos. Y
parece que, poquito a poco, se nos va
teniendo algo en cuenta.

Para lo segundo, para reivindicar la DIG-
NIDAD del motorista, debemos luchar
con el fin de adecentar nuestra imagen y
que se nos vea como un colectivo con-
cienciado, responsable y capaz de dar
más de lo que pedimos.

Así, no esperamos que “ellos” actúen,
sino que vamos por delante en los dos
frentes: en plan preventivo, instándoles a
tomar medidas en pro de nuestra seguri-
dad, y al mismo tiempo, siendo los prime-
ros en actuar para paliar el daño produci-
do por los accidentes de tráfico.

No nos cansaremos de pedir prudencia,
porque sabemos que ni toda la culpa es
del motero ni toda la responsabilidad de
la Administración. Tengámoslo claro.
Podemos poner todos los medios a nues-
tro alcance, revisando nuestra montura y
adoptando todas las medidas de precau-
ción al circular; la Administración puede
arreglar los firmes de las carreteras, pro-
teger los guardarraíles, usar pinturas
antideslizantes, etc. pero desgraciada-
mente siempre habrá accidentes, y eso se
traduce en heridos.

No nos paramos a pensar qué pasa a
partir del momento en que se produce el
ingreso por urgencias en el hospital,

salvo cuando nos toca vivirlo: el desplie-
gue de medios y de personal sanitario en
el quirófano es impresionante, y para
cualquier operación, por pequeña que
sea, se necesita siempre SANGRE, y
lamentablemente ,en muchas ocasiones,
reemplazar algún ÓRGANO irremedia-
blemente dañado.

Los motoristas estamos especialmente
expuestos a sufrir un accidente; somos
vulnerables, y por ello debemos dar la
imagen de que estamos especialmente
concienciados de la necesidad de que
los centros sanitarios cuenten con reser-
vas de sangre esperando a los heridos y
no al revés, y de que nuestros órganos
pueden servir para salvar a otras perso-
nas o ayudarlas a disfrutar de una mejor
calidad de vida.

Para conseguir todo esto, la Asociación
te lo pone fácil. El próximo sábado día 10

de Junio todos los centros de transfu-
sión de España nos estarán esperando.
Allí podrás donar sangre, para lo que
sólo has de ser mayor de edad y pesar
más de 50 kilos. Al mismo tiempo,
podrás recibir información sobre la
donación de órganos en España y, si lo
deseas, pedir tu carné de donante, pero
lo más importante es que hagas partíci-
pe a tu familia de tu voluntad, pues al
fin y al cabo, son ellos los que tienen la
última palabra.

Puedes localizar el Centro de
Transfusión más cercano, con su direc-
ción y horarios actualizados, en el listado
que hay colgado en la web de la
Asociación. Además tienes más informa-
ción sobre el tema en www.donantesde-
sangre.es y www.ont.es 

¡Acude! Es importante. Por ti, por nos-
otros, por todos.
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>> noticias moteras

Éste es el lema del especialista italiano en
equipamiento para scooters y motos Tucano
Urbano, que acaba de llegar a España gra-
cias a la firma de un acuerdo de distribución
con la marca de antirrobos Luma.

Con una orientación eminentemente
cosmopolita, Tucano Urbano inició su
actividad hace 11 años desarrollando una
amplia gama de accesorios para motos y
pilotos cuyos desplazamientos fuesen
básicamente urbanos, y que abarca
desde guantes, ropa de agua y chaquetas

para todas las estaciones, hasta cubre-
manos y accesorios diversos para mover-
se en moto de forma confortable durante
todo el año.

El mejor ejemplo del liderato en equi-
pamiento que ejerce Tucano Urbano
entre los usuarios de motos y scooters de
las urbes italianas es el Termoscud, que
protege las piernas contra la lluvia el frío
y el viento, fue el primer artículo desarro-
llado por la firma y aún es su producto
insignia.

“In moto, sempre in moto”

La nueva XBRR es la reencarnación de
lo que fue la RW750 del 83, la primera
motocicleta oficial que el ingeniero y
fundador de la marca, Eric Buell, fabricó
a mano para participar en el AMA.

Diseñada para su uso exclusivo en cir-
cuito por parte de pilotos profesionales
o de alto nivel, la Buell XBRR incorpora
una versión modificada del motor
Harley-Davidson V-Twin XB

Thunderstorm de 1340 cc., refrigerado
por aire, que rinde 150 cv. a 8.000 rpm. y
tiene un par motor de 100NM, según las
especificaciones del fabricante.

La XBRR cuenta con llamativas solu-
ciones técnicas como el chasis XB que
actúa como depósito de gasolina, el
basculante que actúa como depósito
del aceite, las entradas de aire integra-
das en el carenado de fibra de carbono

y las llantas de magnesio de 6 radios,
las pinzas de freno ZTL (Zero Torsional
Load) de 8 pistones, y los amortiguado-
res Öhlins regulables.

La producción de esta edición limitada
es de tan sólo 50 unidades en todo el
mundo, de las cuales 16 se distribuirán
en Europa a partir de abril y a un precio
de casi 31.000 dólares.

Buell fabrica su deportiva más exclusiva
La motocicleta de gama más alta de MV

Agusta, la F4 1000 1+1, redujo su precio en
febrero en más de 3.500 euros, quedándo-
se con un precio de tarifa de 18.995 euros.

La reducción de precio no supone reduc-
ción alguna en las prestaciones ni la exclu-
sividad de esta moto, dotada con una
moderna mecánica tetracilíndrica que
rinde 163 cv. y cuenta con válvulas radiales e
inyección electrónica; además de permitir

personalizarse opcionalmente con innume-
rables componentes de carbono, magnesio
y titanio que aumenten la exclusividad de la
F4 y la adapte a los gustos del cliente.

Con esta estrategia comercial de reduc-
ción de precios, unida al crecimiento de la
red de distribuidores exclusivos y servicio
post venta, la marca pretende mantener
el importante ascenso en matriculaciones
que registró en 2005.

Rebajas de primavera en la MV Agusta F4 1000

Foto: www.tucanourbano.it Fotos: Harley-Davidson & Buell Motorcycle Company

Foto: Motos Bordoy
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El equipo Coronas Suzuki Motorrad
estuvo preparando su participación en el
CEV con la realización de los primeros test
Dunlop en los circuitos de Albacete y
Cheste buscando el doble objetivo de des-
arrollar los nuevos compuestos y evaluar
la situación actual de los pilotos..

El equipo permaneció en el circuito
manchego durante tres jornadas de tra-
bajo junto a Dunlop y reunió la informa-
ción necesaria para elegir el mejor neu-
mático para este trazado de cara a la pri-
mera prueba del CEV, fijada para el 7 de
mayo; pero además, ha aprovechado la

ocasión para tomar los primeros cronos a
sus cinco pilotos, con las motos aún en
fase de desarrollo y las suspensiones
estándar.

En la categoría Extreme cabe destacar la
actuación de Anthony Gobert, que logró
marcar un 1’31”33 a lomos de la GSX-R
1000 en un trazado desconocido para él;
mientras que sus compañeros, Sergio
Fuertes y Dani Ribalta, mantuvieron rit-
mos constantes de 1’33”. En Supersport,
los pilotos Steven Neate e Ismael Ortega
pararon el crono en 1’34”9 y 1’35”9, respec-
tivamente.

La Copa Catalana de Supermotard con-
tará este año con el aliciente de la
Challenge KTM 85 SM, dirigida a jóvenes
pilotos de entre 10  y 14 años y convocada
por KTM España en una apuesta por el
deporte motociclista de base.

Partiendo de las KTM 85 SX, los concesio-
narios de la marca naranja en España
ofrecen en exclusiva a los participantes de
la challenge dos kits de mejora: el primero
y más importante es el de conversión a
supermotard, que incluye llantas, neumá-
ticos y frenos a un precio de 1.206 euros;
mientras que el segundo permite poten-

ciar las prestaciones de la moto mediante
CDI, silenciador y compuesto de escape
por 293 euros.

La challenge comienza el 22 de mayo en
Can Padró, constará de cuatro pruebas y
KTM España premiará a los tres pilotos
que suban al podio, en cada carrera y en
la clasificación final, con cheques de des-
cuento para la compra de productos de
la marca. Los importes de dichos che-
ques van desde los 1.500 euros que reci-
be el ganador de la copa, hasta los 50
euros que obtendrá el tercer clasificado
de cada carrera.
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KTM convoca una copa de
promoción de supermotard

El equipo Coronas Suzuki
Motorrad calienta motores

Aprilia ha ampliado su promoción de des-
cuento en el P.V.P. de toda la gama de scoo-
ters Arrecife hasta el 31 de mayo, de modo
que la versión de 125 cc. pasa de 3.374 euros
a 3.149; el 250 cc. pasa de 3.935 a 3.499; y el
500 Sprint se queda en un precio de 5.490
euros, frente a los 6.020 que marca la tarifa.

Todos los modelos de la gama destacan
por su comodidad y funcionalidad y cuen-
tan con unas prestaciones de alto nivel,
como el chasis de alta rigidez, el sistema
de freno integral, con frenos de disco
delante y detrás, las ruedas de 13” (para las
versiones 125 cc. y 250 cc.) y de 14” (para la
versión 500 cc.); la toma integrada de 12V,
para recargar la batería del móvil o el por-
tátil; o el hueco bajo el asiento, con capa-
cidad para un casco jet y uno integral.

Además, Aprilia dispone de una amplia
gama de accesorios para los Arrecife,
entre los que destacan el baúl de 45 litros,
el parabrisas alto, el respaldo para el pasa-
jero o la Radio Mob Control Aprilia, con
funciones de radio, intercomunicadores y
manos libres para el móvil.

Siguen los
descuentos en
la gama Arrecife

En su empeño por ofrecer a sus clientes
unas motos de alto nivel y un disfrute de
las mismas bajo las máximas condicio-
nes de seguridad, Kawasaki ha puesto en
marcha la Ninja School, unos cursos de
conducción en circuito exclusivos para
los clientes de la marca, especialmente
los propietarios de las gamas Sport y
SuperSport.

El primero de estos cursos tuvo lugar
en el circuito del Jarama, el 9 de abril;
pero las siguientes citas serán en
Albacete, el 14 de mayo; y en Jerez el 4
de junio.

Cada curso contempla tres niveles de
pilotaje, incluye sesiones prácticas y teó-
ricas, asistencia técnica, servicio de neu-
máticos, comida y filmación en vídeo, y
tiene un precio de 195 euros, más el
seguro federativo.

Kawasaki pone
en marcha la
Ninja School

Sergio Fuertes en acción sobre la GSX-R 1000 Arrecife 500 Sprint

Como parte de sus actividades de investigación tecnológica y
de desarrollo de componentes, BMW Motorrad ha creado una
motocicleta de pruebas para probar sistemas avanzados de ges-
tión del motor y de la dinámica de conducción en condiciones
extremas.

Los únicos detalles que la marca alemana ha dado respecto a las
características de la moto son que “tiene un motor de gran
potencia y se ha construido con técnicas que permiten que sea
muy ligera”, pero las expectativas que BMW tiene puestas en ella
son altísimas. El máximo responsable de Desarrollo del grupo,
Burkhard Göschel confirma que “la especial dinámica de conduc-
ción de las motocicletas y su inclinación son un interesante reto
de estudio” y el Director de BMW Motorrad, Herbert Diess, consi-
dera que estas actividades de investigación son un impulso fun-
damental para la producción en serie y vaticina que “los sistemas
de regulación para la dinámica longitudinal, como el control de
deslizamiento, se introducirán en la producción en serie en los
próximos años, como ya está ocurriendo con el ABS”.

Hasta el momento, esta motocicleta sólo ha sido pilotada en los
circuitos de pruebas propios de la marca, pero en un futuro próxi-
mo también saldrá a otros circuitos para obtener más y mejores
datos en cuanto a la interacción entre el motor, el chasis y los
componentes electrónicos de la moto en diversas circunstancias
y trazados.

La moto de investigación
tecnológica de BMW

KTM 85 SX

Los más pequeños también
pueden disfrutar del campo

Suzuki acaba de presentar el Quadsport
Z50, un quad pensado para que los niños
hagan sus primeros pinitos en el mundo
del campo y de la conducción de la mano
de sus padres y sin renunciar a la calidad,
el estilo y la seguridad de Suzuki.

El Quadsport Z50 destaca por un diseño
más deportivo que el de su predecesor, el
Quadrunner 50, y monta un ligero motor
monocilíndrico que ofrece una respuesta
suave para facilitar el pilotaje.

Como medidas de seguridad de serie, el

quad incorpora un interruptor de
arranque, que evita que el niño
pueda arrancar el vehículo sin la pre-
sencia de un adulto; así como un
limitador de velocidad, que permite
graduar las prestaciones del quad al
nivel del pequeño piloto.

Como toda la gama de quads de
Suzuki, el Quadsport está disponible
en los colores oficiales de la marca -
azul y blanco o amarillo- desde el 1 de
abril, y a un precio de 1.799 euros.

Foto: BMW Motorrad

Foto: Suzuki
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Siguen los
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la gama Arrecife
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Kawasaki pone
en marcha la
Ninja School

Sergio Fuertes en acción sobre la GSX-R 1000 Arrecife 500 Sprint

Como parte de sus actividades de investigación tecnológica y
de desarrollo de componentes, BMW Motorrad ha creado una
motocicleta de pruebas para probar sistemas avanzados de ges-
tión del motor y de la dinámica de conducción en condiciones
extremas.

Los únicos detalles que la marca alemana ha dado respecto a las
características de la moto son que “tiene un motor de gran
potencia y se ha construido con técnicas que permiten que sea
muy ligera”, pero las expectativas que BMW tiene puestas en ella
son altísimas. El máximo responsable de Desarrollo del grupo,
Burkhard Göschel confirma que “la especial dinámica de conduc-
ción de las motocicletas y su inclinación son un interesante reto
de estudio” y el Director de BMW Motorrad, Herbert Diess, consi-
dera que estas actividades de investigación son un impulso fun-
damental para la producción en serie y vaticina que “los sistemas
de regulación para la dinámica longitudinal, como el control de
deslizamiento, se introducirán en la producción en serie en los
próximos años, como ya está ocurriendo con el ABS”.

Hasta el momento, esta motocicleta sólo ha sido pilotada en los
circuitos de pruebas propios de la marca, pero en un futuro próxi-
mo también saldrá a otros circuitos para obtener más y mejores
datos en cuanto a la interacción entre el motor, el chasis y los
componentes electrónicos de la moto en diversas circunstancias
y trazados.

La moto de investigación
tecnológica de BMW

KTM 85 SX

Los más pequeños también
pueden disfrutar del campo

Suzuki acaba de presentar el Quadsport
Z50, un quad pensado para que los niños
hagan sus primeros pinitos en el mundo
del campo y de la conducción de la mano
de sus padres y sin renunciar a la calidad,
el estilo y la seguridad de Suzuki.

El Quadsport Z50 destaca por un diseño
más deportivo que el de su predecesor, el
Quadrunner 50, y monta un ligero motor
monocilíndrico que ofrece una respuesta
suave para facilitar el pilotaje.

Como medidas de seguridad de serie, el

quad incorpora un interruptor de
arranque, que evita que el niño
pueda arrancar el vehículo sin la pre-
sencia de un adulto; así como un
limitador de velocidad, que permite
graduar las prestaciones del quad al
nivel del pequeño piloto.

Como toda la gama de quads de
Suzuki, el Quadsport está disponible
en los colores oficiales de la marca -
azul y blanco o amarillo- desde el 1 de
abril, y a un precio de 1.799 euros.

Foto: BMW Motorrad

Foto: Suzuki
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Amm.-  ¿De cuándo te viene la afición a
montar en moto?

Fito.- De chiquitín, con una Cota 49 que
era la moto más bajita que había. Vivía en
Laredo y me tiraba todo el día por el
monte, como las cabras.

Amm.- ¿Qué llego antes a tu vida: la
moto, o la guitarra?

F.- Llegó antes la moto, a la que, por cier-
to, tuve que vender para comprarme mi
primera guitarra eléctrica.

Amm.- ¿Qué motos han pasado por tus
manos?

F.- La primera fue la Montesa Cota 49,
después una vino una Vespa, luego una
Yamaha 250 y ahora la Harley.

Amm.- ¿De cuál de ellas guardas mejor
recuerdo? 

F.- Bueno, cada una forma parte de una
época de mi vida y con todas me lo pasé
muy bien.

Amm.- ¿Qué es peor para ti: escuchar reg-
gaeton o subirte a una moto deportiva?

F.- Hombre, yo prefiero subirme a una
moto deportiva (rotundo) a escuchar rag-
gaeton, aunque también he hecho las dos
cosas a la vez.

Amm.- Viendo tu gira con Los Fitipaldis
parece claro que tienes predilección por
los directos y los desplazamientos de un
escenario a otro ¿Me equivoco?

F.- No, efectivamente me gustan los direc-
tos y el viajar, aunque todo llega a aburrir
cuando se repite demasiado...

Amm.- ¿Te ocurre algo parecido con los
viajes o rutas en moto?

F.- Es diferente, aunque en realidad no he
realizado grandes viajes en moto. Me he
movido mucho con la Yamaha porque
entonces no tenía coche y la usaba a diario
y para todo. También me fui con ella a
Pingüinos y un par de veces a Madrid.

Amm.- ¿Para qué sueles usar la moto?
F.- Ahora mismo para disfrutar de ella.

Ahora no la utilizo para desplazarme como
con un coche, la uso cuando me apetece.

Amm.- ¿Algún viaje o concentración que
recuerdes especialmente?

F.- Recuerdo especialmente un viaje a
Madrid (risas).Estábamos un amigo y yo en
Bilbo y de repente nos dio el punto de ir a

saludar a unos colegas (Extremoduro) que
estaban grabando en Madrid. Alli nos fui-
mos con lo puesto, en chándal y zapatillas,
con la Yamaha. Al llegar a Somosierra
empezamos a ver nieve, y pensábamos que
solamente era en las cumbres. Poco des-
pués comprobamos que no, que la nieve
llegaba hasta la carretera. Parábamos en
los bares de la carretera a pedir manzanilla
para calentarnos las manos. ¡Estáis locos!
Nos decían al vernos con aquellas pintas.
No se lo recomiendo a nadie... joder qué
frío pasamos.

Amm.- ¿Qué te parece la iniciativa de la
Asociación Mutua Motera?

F.-Cojonuda, esperemos que no solo se
quede en iniciativa...

Amm.- ¿Crees que saldrá adelante?
F.- Yo creo que sí, porque los motoristas en

general estamos hartos de tantos abusos, y
si hay gente que se lo curra, hay que apo-
yarlo.

Amm.- ¿Cuál de los derechos por los que
lucha la AMM te parece más destacable?

F.- La equiparación de los derechos de los
motoristas con los demás vehículos de la
carretera.

Amm.- ¿Sabías que los vascos sois los
que mayor porcentaje de asociados tenéis
respecto al numero de motos?

F.- Pues no lo sabia, y creo que tiene su
merito porque supongo que aquí hay
muchas menos motos que en el Levante u
otras grandes ciudades. Aparte del clima
también.

Amm.- ¿A qué crees que se debe? ¿Acaso
sois la hostia en todo, o es que sois exage-
rados hasta para las motos?

F.- Pues claro Patxi, joderahivalahostia
pues (risas)

Amm.- ¿Algo que añadir?
F.- Si, que los pasos de cebra los pinten con

pegamento
Amm.- Un abrazo Fito, es un placer

tenerte entre nosotros
F.- Nada hombre, ánimo en la pelea y un

saludo a todos los mutueros

20 / moteros

>> entrevista

Adolfo Cabrales
“Fito”
Socio 11.999
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pagar que es de lo que se trataba.
Mejor me centro en el asunto que esta

vez me ocupa. Imponente la estética de la
sport turismo italiana. La marca nos tiene
acostumbrados a dibujar unas bellas líne-
as, que cuando adquieren forma de moto
suelen ser espectaculares por lo originales
y atractivas que resultan. Sobre todo las
que presumen de deportivas, que eran
hasta hace poco casi todas las de la marca.
Por una parte les ha dado por editar clási-
cas a lo retro, y por otra avanzar con atrevi-
dos diseños que evolucionan conceptos
hasta ahora más inmóviles. Los de Noale se
lo pueden permitir y así lo han hecho. El
concepto de ST no es novedoso, pero esta
vez resulta un producto muy completo y
más atractivo a la vez, añadiendo comple-
mentos de seguridad que serán muy bien
valorados por sus pretendientes y usuarios.

Comentaba en la anterior prueba que
una sport turismo no puede ser ambas
cosas a la vez y portarse bien simultánea-
mente. O es turismo o sport, y en realidad
será siempre un poco más de una cosa
que de otra. Si es turismo entonces se
comportará con escasa estabilidad. Si
sport, entonces la comodidad se verá mer-
mada hasta llegar a ser escasamente
agradable. “Si se mueve no debería andar
mucho y si anda mucho no se debería de
mover”, parece que esta frase sería la
directriz en estos casos. Aunque luego
entraremos en materia, os puedo asegu-
rar que esta Ducati “anda y no se mueve”
¿qué os parece? Yo tampoco me lo podía
creer, pero es rigurosamente cierto.

Nada más salir de casa me obsequió con
un deslizamiento que me hizo
pensar...¡pero es que debí pensar antes de
salir! Está nueva, es Febrero y el suelo está
frío, muy muy frío los neumáticos también
están como el mes, o sea frío. ¿Qué demo-
nios hago yo abriendo gas, inclinado, para
girar al salir de mi calle? Parezco lo mismo
que los neumáticos, nuevo. En realidad
debió obsequiarme con un insulto desde
su estupendo display que lo dice casi todo.

Suavidad de funcionamiento. Parece que
una nueva corriente de pensamiento ha

Normalmente las unidades desti-
nadas a este tipo de pruebas suelen tener
el rodaje hecho cuando llegan a mis
manos. En esta ocasión he tenido el privi-
legio de estrenar esta máquina, por lo que
la prueba que realizaré para vosotros será
desde cero kilómetros. Decía que se trata
de un privilegio por que es como si me la
hubiese comprado, pero mejor, porque no
he desembolsado ni un euro...

Al margen de este importante detalle,
las sensaciones cuando estrenas una

moto siempre son evocadoras para mí. Me
recuerdan efusivamente otras tantas que
he estrenado (pagándolas eso sí...y a qué
precios...), a lo que iba, nada más entre-
gármelas en la tienda el ritual era enton-
ces, y es ahora, el mismo. Botoncito mági-
co y escuchar otro sonido, el de un motor
completamente nuevo, que a los pocos
minutos huele de manera propia, diría
que cada marca “huele”diferente: tiene su
propio aroma inicial, que desaparece con
el paso de los kilómetros y los lavados.

Después inspección ocular detallada.
Paso a paso, tornillo a tornillo.... “fíjate qué
detalle de acabado... y tiene piloto de reser-
va, porque ya no tiene grifo” (decía asom-
brado hace unos años). Todos esos deta-
lles los manifestaba en voz alta, para que
se escuchasen bien. Así me trataba de
convencer a mí mismo contándoselo a los
demás, justificando claramente a propios
y extraños la conveniencia de la recién
estrenada inversión. En realidad la inver-
sión la hacían los bancos, yo me limitaba a
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Pues en este caso he disfrutado de lo lindo
frenando. Para ello, previa y obviamente,
tenía que andar: ninguna de las dos cosas
es un problema para la ST3. Animado por
la dosificación y potencia del freno delan-
tero fui buscándole el límite, llegué a
dudar de que el ABS funcionase...tuve que
buscar terreno resbaladizo, armarme de
valor –inconsciencia lo llaman algunos-, y
probar a frenar fuerte en esas condiciones.

En este tipo de pruebas de frenado, antes
de que el ABS funcione, a mí me entra -
además de pánico- el ABC, o sea el Anti
Bloqueo Cerebral, que es el mecanismo
por el cual los viejos motoristas suplíamos
las bondades del actual y muy fiable siste-
ma ABS, evitando en lo posible una segura
caída por bloqueo delantero. Después de
arduos esfuerzos para desconectar el ABC
que llevo dentro, conseguí que el ABS de la
rueda delantera actuase adecuadamente
sobre un arcén bien despachado de areni-
lla. La sensación es tranquilizadora en
tanto en cuanto piensas que al evitar un
bloqueo también has evitado una caída.
Pero también es muy cierto que en esas
condiciones las frenadas se alargan
angustiosa e inevitablemente. Que nadie
piense que por tener ABS no te la vas a cal-
zar contra el que va delante, si acaso te la
darás más despacio, pero te la darás segu-
ro, excepto si dejas suficiente espacio para
que el ABS haga su trabajo cuando la cal-
zada está mojada o similar. En seco el sis-
tema que equipa la ST3 resulta espectacu-
larmente eficaz, pues parece que nunca
actuará...hasta que lo hace.Te aseguro que
lo hace muy-muy tarde, te deja frenar
fuerte y mucho,“hasta la cocina” que dirí-
an los más quemadillos, poco antes de ver
a Dios según un tal Kevin Schwantz.

Cambiando de asunto, el conjunto de
maletas, opcionales eso sí, en el color del

resto de la moto otorgan una imagen
muy armoniosa, a pesar de que sobresa-
len aparentemente más que los retroviso-
res. No es así, pero es la sensación que da
la abultada parte trasera de las mismas.
Por cierto que los espejos además de ple-
garse fácilmente, son útiles y eficaces, y
solo vibran si no llevas engranada la velo-
cidad adecuada, como dije al principio.

La capacidad el depósito es de 21 litros,
incluyendo 6 de reserva, por lo que con 15
litros efectivos entre avisos, resulta que la
autonomía es de unos 200 km, que resul-
tan algo escasos para esta extraordinaria
rutera, que siempre te pide parar un poco
más tarde y más lejos.

Genio y figura...el de esta Ducati, que
para no ser menos que sus más directas
familiares requiere de su dueño una aten-
ción permanente y de cierto detalle, pues
son máquinas que gustan de que se esté
pendiente de ellas. Un ruidillo por aquí, un
tornillo que se afloja por allá...nada que
un buen amante de estas apasionantes y
desmodrómicas máquinas no pase por
alto a cambio de la exclusividad de su
carácter, belleza de líneas y acertado com-
portamiento en general.

Hasta pronto amigos, buena ruta a tod@s.

invadido la fábrica italiana. Excepto en el
apartado “maneta del embrague”, que
resulta duro de accionar para lo que se
estila. Si no tienes costumbre de llevar un
bicilíndrico desmodrómico, al principio la
cosa tiene su “aquel”. Por temor a ir corto
siempre irás largo de cambio... entonces
fíjate en los espejos: si tiemblan, baja una
y mantenlos sin que vibren; la moto irá de
cine, te lo aseguro.

A primera vista he sufrido un empacho
de moto. No hay que ponerle nada de
nada: lo tiene todo -excepto gasolina-.

Llantas Marchesini ultraligeras, con vál-

vulas de toma lateral la delantera, con
cinco radios y medidas 3,5 x 17”, y descen-
trada en la trasera, también con cinco
radios y medidas 5,5 x 17”. Será muy difícil
que no puedas controlar la presión en
cualquier estación de servicio, dará igual
que la manguera sea rígida o flexible.

Horquilla SHOWA de 43 mm, totalmente
regulable, con botellas invertidas y un tra-
tamiento de nitruro de titanio (TiN) en las
barras, que las otorga un precioso y bri-
llante color dorado.

Amortiguador trasero ÖHLINS multirre-
gulable.

Basculante en aluminio.
Sistema de frenos BREMBO, dos discos

delanteros semiflotantes de 320 mm y
pinzas de cuatro pistones. Disco trasero
de 245 mm y pinza de dos pistones.
Accionamiento independiente, con bom-
bas radiales y sistema ABS. Latiguillos
metálicos flexibles e inextensibles.

Embrague multidisco en baño de aceite,
accionamiento hidráulico mediante
bomba radial y latiguillo metálico flexible
e inextensible.

Tablero de indicación digitalizado de
fácil lectura y completa información.

Si con esta moto no vas bien... tendrás
que plantearte otras excusas, no podrás
decir que pesa, o que tiene una potencia
brutal... o qué sé yo. No es para iniciarse
en esto de las motos, pero tampoco se
necesita un cinturón negro quinto dan de
motorismo. Para ir muy bien con ella solo
hace falta tacto y una cierta práctica. Te la
va a exigir en cuanto te subas y salgas a
carretera abierta y con curvas; es su terri-
torio de caza, impecable. Siempre podrás
tumbar más y mejor, y si no lo haces será
porque no quieras o no sepas, porque ella
sí sabe, y si quiere hacerlo, se nota.

La postura de conducción es muy cómo-
da, relajada. Extiendes los brazos y todo
queda donde debe estar. Incluso la espal-
da. Las manetas son regulables en distan-
cia a los puños. La del embrague resulta
inexplicablemente dura de accionar. Los
mandos de luces tienen un tacto muy
adecuado, excepto el manejo del cuadro,
para lo que hay que detenerse para mani-
pular los distintos botoncitos –sin guan-
tes claro- que están bajo la cúpula. De
nuevo reivindico un par de botoncitos en
la piña izquierda para cambiar los trip sin
tener que parar y quitarse los guantes.
(Por alguna razón -¿?-este detalle se les ha
pasado por alto a más de un fabricante).

El asiento es cómodo, bien mullido y no
deslizante, la parte destinada al acompa-
ñante se eleva destacando una zona
donde se puede apoyar el piloto quedando
muy bien encajado. La postura de las pier-
nas en conducción resulta muy adecuada
para largos trayectos. Una vez en marcha,
la cúpula resuelve muy favorablemente la
presión del viento a cualquier velocidad
(no diré a cuál... por si los puntos).

La sensación de moto ligera –que lo es-
disimula los 204 kg declarados. Incluso
para estacionarla sobre el caballete cen-
tral se dispone de un asa abatible con la
que se realiza la maniobra sin apenas un
mínimo esfuerzo.

El uso del sistema de frenos en esta moto
ha sido contradictorio para mi. “Las motos
están hechas para andar, y no para frenar”.
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>> moto prueba

Si con esta moto no vas bien...
tendrás que plantearte otras
excusas, no podrás decir que
pesa, o que tiene una
potencia brutal... o qué sé yo.

Siempre podrás tumbar más
y mejor, y si no lo haces será
porque no quieras o no sepas,
porque ella sí sabe, y si
quiere hacerlo, se nota.

Precio orientativo seguro en AMM
edad 24 años 444,78 euros
edad 40 años 382,60 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica



Pues en este caso he disfrutado de lo lindo
frenando. Para ello, previa y obviamente,
tenía que andar: ninguna de las dos cosas
es un problema para la ST3. Animado por
la dosificación y potencia del freno delan-
tero fui buscándole el límite, llegué a
dudar de que el ABS funcionase...tuve que
buscar terreno resbaladizo, armarme de
valor –inconsciencia lo llaman algunos-, y
probar a frenar fuerte en esas condiciones.

En este tipo de pruebas de frenado, antes
de que el ABS funcione, a mí me entra -
además de pánico- el ABC, o sea el Anti
Bloqueo Cerebral, que es el mecanismo
por el cual los viejos motoristas suplíamos
las bondades del actual y muy fiable siste-
ma ABS, evitando en lo posible una segura
caída por bloqueo delantero. Después de
arduos esfuerzos para desconectar el ABC
que llevo dentro, conseguí que el ABS de la
rueda delantera actuase adecuadamente
sobre un arcén bien despachado de areni-
lla. La sensación es tranquilizadora en
tanto en cuanto piensas que al evitar un
bloqueo también has evitado una caída.
Pero también es muy cierto que en esas
condiciones las frenadas se alargan
angustiosa e inevitablemente. Que nadie
piense que por tener ABS no te la vas a cal-
zar contra el que va delante, si acaso te la
darás más despacio, pero te la darás segu-
ro, excepto si dejas suficiente espacio para
que el ABS haga su trabajo cuando la cal-
zada está mojada o similar. En seco el sis-
tema que equipa la ST3 resulta espectacu-
larmente eficaz, pues parece que nunca
actuará...hasta que lo hace.Te aseguro que
lo hace muy-muy tarde, te deja frenar
fuerte y mucho,“hasta la cocina” que dirí-
an los más quemadillos, poco antes de ver
a Dios según un tal Kevin Schwantz.

Cambiando de asunto, el conjunto de
maletas, opcionales eso sí, en el color del

resto de la moto otorgan una imagen
muy armoniosa, a pesar de que sobresa-
len aparentemente más que los retroviso-
res. No es así, pero es la sensación que da
la abultada parte trasera de las mismas.
Por cierto que los espejos además de ple-
garse fácilmente, son útiles y eficaces, y
solo vibran si no llevas engranada la velo-
cidad adecuada, como dije al principio.

La capacidad el depósito es de 21 litros,
incluyendo 6 de reserva, por lo que con 15
litros efectivos entre avisos, resulta que la
autonomía es de unos 200 km, que resul-
tan algo escasos para esta extraordinaria
rutera, que siempre te pide parar un poco
más tarde y más lejos.

Genio y figura...el de esta Ducati, que
para no ser menos que sus más directas
familiares requiere de su dueño una aten-
ción permanente y de cierto detalle, pues
son máquinas que gustan de que se esté
pendiente de ellas. Un ruidillo por aquí, un
tornillo que se afloja por allá...nada que
un buen amante de estas apasionantes y
desmodrómicas máquinas no pase por
alto a cambio de la exclusividad de su
carácter, belleza de líneas y acertado com-
portamiento en general.

Hasta pronto amigos, buena ruta a tod@s.

invadido la fábrica italiana. Excepto en el
apartado “maneta del embrague”, que
resulta duro de accionar para lo que se
estila. Si no tienes costumbre de llevar un
bicilíndrico desmodrómico, al principio la
cosa tiene su “aquel”. Por temor a ir corto
siempre irás largo de cambio... entonces
fíjate en los espejos: si tiemblan, baja una
y mantenlos sin que vibren; la moto irá de
cine, te lo aseguro.

A primera vista he sufrido un empacho
de moto. No hay que ponerle nada de
nada: lo tiene todo -excepto gasolina-.

Llantas Marchesini ultraligeras, con vál-

vulas de toma lateral la delantera, con
cinco radios y medidas 3,5 x 17”, y descen-
trada en la trasera, también con cinco
radios y medidas 5,5 x 17”. Será muy difícil
que no puedas controlar la presión en
cualquier estación de servicio, dará igual
que la manguera sea rígida o flexible.

Horquilla SHOWA de 43 mm, totalmente
regulable, con botellas invertidas y un tra-
tamiento de nitruro de titanio (TiN) en las
barras, que las otorga un precioso y bri-
llante color dorado.

Amortiguador trasero ÖHLINS multirre-
gulable.

Basculante en aluminio.
Sistema de frenos BREMBO, dos discos

delanteros semiflotantes de 320 mm y
pinzas de cuatro pistones. Disco trasero
de 245 mm y pinza de dos pistones.
Accionamiento independiente, con bom-
bas radiales y sistema ABS. Latiguillos
metálicos flexibles e inextensibles.

Embrague multidisco en baño de aceite,
accionamiento hidráulico mediante
bomba radial y latiguillo metálico flexible
e inextensible.

Tablero de indicación digitalizado de
fácil lectura y completa información.

Si con esta moto no vas bien... tendrás
que plantearte otras excusas, no podrás
decir que pesa, o que tiene una potencia
brutal... o qué sé yo. No es para iniciarse
en esto de las motos, pero tampoco se
necesita un cinturón negro quinto dan de
motorismo. Para ir muy bien con ella solo
hace falta tacto y una cierta práctica. Te la
va a exigir en cuanto te subas y salgas a
carretera abierta y con curvas; es su terri-
torio de caza, impecable. Siempre podrás
tumbar más y mejor, y si no lo haces será
porque no quieras o no sepas, porque ella
sí sabe, y si quiere hacerlo, se nota.

La postura de conducción es muy cómo-
da, relajada. Extiendes los brazos y todo
queda donde debe estar. Incluso la espal-
da. Las manetas son regulables en distan-
cia a los puños. La del embrague resulta
inexplicablemente dura de accionar. Los
mandos de luces tienen un tacto muy
adecuado, excepto el manejo del cuadro,
para lo que hay que detenerse para mani-
pular los distintos botoncitos –sin guan-
tes claro- que están bajo la cúpula. De
nuevo reivindico un par de botoncitos en
la piña izquierda para cambiar los trip sin
tener que parar y quitarse los guantes.
(Por alguna razón -¿?-este detalle se les ha
pasado por alto a más de un fabricante).

El asiento es cómodo, bien mullido y no
deslizante, la parte destinada al acompa-
ñante se eleva destacando una zona
donde se puede apoyar el piloto quedando
muy bien encajado. La postura de las pier-
nas en conducción resulta muy adecuada
para largos trayectos. Una vez en marcha,
la cúpula resuelve muy favorablemente la
presión del viento a cualquier velocidad
(no diré a cuál... por si los puntos).

La sensación de moto ligera –que lo es-
disimula los 204 kg declarados. Incluso
para estacionarla sobre el caballete cen-
tral se dispone de un asa abatible con la
que se realiza la maniobra sin apenas un
mínimo esfuerzo.

El uso del sistema de frenos en esta moto
ha sido contradictorio para mi. “Las motos
están hechas para andar, y no para frenar”.
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>> moto prueba

Si con esta moto no vas bien...
tendrás que plantearte otras
excusas, no podrás decir que
pesa, o que tiene una
potencia brutal... o qué sé yo.

Siempre podrás tumbar más
y mejor, y si no lo haces será
porque no quieras o no sepas,
porque ella sí sabe, y si
quiere hacerlo, se nota.

Precio orientativo seguro en AMM
edad 24 años 444,78 euros
edad 40 años 382,60 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica



A simple vista observamos una
moto muy compacta, con una carrocería
de línea muy agresiva con muchas líne-
as rectas consiguiendo una figura muy
afilada. Al montarnos sobre ella la posi-
ción de conducción es muy racing con
un asiento duro y un manillar bajo,
quizá los pilotos de gran envergadura
encuentren cierta dificultad ya que el
depósito es un poco ancho en su parte
superior, y la distancia entre las estribe-
ras y el asiento, reducida.

La ponemos en marcha con el arran-
que eléctrico que funciona a la perfec-
ción y observamos que su sonido es
suave, lineal y sin vibraciones. El accio-
namiento del embrague y del cambio es
perfecto, comenzamos a rodar y es
cuando comprendemos lo que nos quie-
re decir la SXV: su chasis de aluminio
combinado con acero nos da una sensa-
ción de rigidez excepcional, APRILIA ha
dejado claro que la base de esta moto
de calle es directa de la moto que ganó
el CAMPEONATO DEL MUNDO de super-
motard en 2004, nos deja dibujar per-
fectamente nuestra trazada perfecta
imaginaria, no oscila en los cambios de
dirección y es “superestable” en curvas
rápidas, pero no es sólo su rígido chasis
y sus firmes suspensiones lo que nos
permite poder pilotar de una manera
tan efectiva, sino también su motor, con
una entrega de potencia eléctrica e ins-
tantánea. Pero no nos engañemos, que
el motor 450 ronda los 55 cv y la versión
550 los 70 cv sólo hay que mirar el crono
y nos sorprenderemos.

Parte ciclo
Estéticamente el chasis y basculante son

muy espectaculares, el chasis combina el
acero de su parte superior con el aluminio
de la zona baja con el basculante, el cual,
en la SXV es anchísimo y permite utilizar
llantas de hasta 6´5 “ (de serie sale con
llanta de 5,5”) esta combinación funciona
a la perfección ya que disponemos de una
gran rigidez, que hace que la moto no
vacile a mitad de trazada en las curvas
rápidas, pero para supermotard necesita-
mos un poco de flexión en la parte supe-

rior del chasis para que al entrar en las
curvas tumbado y con la moto cruzada
tengamos más sensibilidad en la rueda
delantera, y esta combinación acero-alu-
minio resalta estas dos características.

Las suspensiones en la SXV las firma
SACHS. Tanto la horquilla como el amorti-
guador, tienen un tacto firme y lo que es
muy importante, están muy compensadas
y en las frenadas y aceleraciones fuertes no
se ve afectada la geometría, permitiéndo-
nos llevar siempre una posición natural en
las entradas y salidas de curva, en las cuales
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SXV

Por fin la tenemos, la más
deseada, innovadora y
quizás la “piu bella”.
Seguramente el concepto
SXV sea la tercera gran
innovación de la era
moderna del off-road,
chasis de aluminio, motor 4
tiempos y con la APRILIA
SXV motor bicilíndrico e
inyección electrónica.

Precio orientativo seguro en AMM
(versión matriculable)
edad 24 años 233,32 euros
edad 40 años 233,32 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica



A simple vista observamos una
moto muy compacta, con una carrocería
de línea muy agresiva con muchas líne-
as rectas consiguiendo una figura muy
afilada. Al montarnos sobre ella la posi-
ción de conducción es muy racing con
un asiento duro y un manillar bajo,
quizá los pilotos de gran envergadura
encuentren cierta dificultad ya que el
depósito es un poco ancho en su parte
superior, y la distancia entre las estribe-
ras y el asiento, reducida.

La ponemos en marcha con el arran-
que eléctrico que funciona a la perfec-
ción y observamos que su sonido es
suave, lineal y sin vibraciones. El accio-
namiento del embrague y del cambio es
perfecto, comenzamos a rodar y es
cuando comprendemos lo que nos quie-
re decir la SXV: su chasis de aluminio
combinado con acero nos da una sensa-
ción de rigidez excepcional, APRILIA ha
dejado claro que la base de esta moto
de calle es directa de la moto que ganó
el CAMPEONATO DEL MUNDO de super-
motard en 2004, nos deja dibujar per-
fectamente nuestra trazada perfecta
imaginaria, no oscila en los cambios de
dirección y es “superestable” en curvas
rápidas, pero no es sólo su rígido chasis
y sus firmes suspensiones lo que nos
permite poder pilotar de una manera
tan efectiva, sino también su motor, con
una entrega de potencia eléctrica e ins-
tantánea. Pero no nos engañemos, que
el motor 450 ronda los 55 cv y la versión
550 los 70 cv sólo hay que mirar el crono
y nos sorprenderemos.

Parte ciclo
Estéticamente el chasis y basculante son

muy espectaculares, el chasis combina el
acero de su parte superior con el aluminio
de la zona baja con el basculante, el cual,
en la SXV es anchísimo y permite utilizar
llantas de hasta 6´5 “ (de serie sale con
llanta de 5,5”) esta combinación funciona
a la perfección ya que disponemos de una
gran rigidez, que hace que la moto no
vacile a mitad de trazada en las curvas
rápidas, pero para supermotard necesita-
mos un poco de flexión en la parte supe-

rior del chasis para que al entrar en las
curvas tumbado y con la moto cruzada
tengamos más sensibilidad en la rueda
delantera, y esta combinación acero-alu-
minio resalta estas dos características.

Las suspensiones en la SXV las firma
SACHS. Tanto la horquilla como el amorti-
guador, tienen un tacto firme y lo que es
muy importante, están muy compensadas
y en las frenadas y aceleraciones fuertes no
se ve afectada la geometría, permitiéndo-
nos llevar siempre una posición natural en
las entradas y salidas de curva, en las cuales
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SXV

Por fin la tenemos, la más
deseada, innovadora y
quizás la “piu bella”.
Seguramente el concepto
SXV sea la tercera gran
innovación de la era
moderna del off-road,
chasis de aluminio, motor 4
tiempos y con la APRILIA
SXV motor bicilíndrico e
inyección electrónica.

Precio orientativo seguro en AMM
(versión matriculable)
edad 24 años 233,32 euros
edad 40 años 233,32 euros
Incluye: RCO + RCV + asistencia en viaje +
accidentes del conductor + defensa jurídica



Características técnicas:
El XMART está fabricado en zamak,

acero, plásticos bimateria, con un peso
total de 808 gr.

Usa una cerradura reversible, protegida
por un disco anti-taladro de 5mm. de
espesor, y puede tener hasta 10.000 com-
binaciones. El pin de cierre en acero de
11mm de diámetro. Se expulsa automáti-
camente al accionar la llave, lo que facilita
cualquier manipulación del candado.

Como reposapiés, el XMART no descui-
da ningún detalle: la parte superior en
goma asegura buena adherencia y con-
fort de marcha. Dicha pieza se ha previsto
como accesorio y se podrá adquirir en
breve plazo de forma separada. El XMART
incorpora además un "avisador" como
cualquier otro reposapiés, y todos sus
adaptadores están estudiados para poder
ser usados con muelle (original o suminis-
trado junto con el adaptador) de manera
que como estribo, el XMART haga el
mismo juego que un original, y se pliegue.

Diego Ruiz (socio 600)
El candado me parece simplemente un

gran invento. Yo no me he caído nunca
pero a punto he estado dos veces, aunque
mi mujer sí que se cayó una vez. Es discre-
to, ya que como no te lo vas a olvidar no
tiene que ser de colores llamativos como
los normales, además no ocupa sitio cuan-
do no está puesto. Las vibraciones son las
normales y queda a la misma altura que la
otra estribera, también se puede inclinar
ya que el anclaje te permite el giro en 180º.

Hugo Requejo (socio 9.207)
Me parece lo mejor que he visto como can-

dado de ciudad,rápido de poner y quitar y no
molesta. Yo siempre pensando dónde llevar
el candado de disco, porque los soportes que
te venden hay que atornillarlos al chasis y
rayan. Además siempre van haciendo ruido,
también lo he llevado en el asa del asiento. A
otra moto que tuve le hice un agujero de la
misma medida que el bulón del candado en
el lateral del guardabarros trasero.

Sergio Sanz (socio 9.208)
Genial, por el mismo precio que otro can-

dado de disco se solucionan todos los pro-
blemas de dónde llevarlo, y el olvidarte de
quitarlo. Los racing tendréis que tener cui-
dado de no rozar con el suelo ya que sale un
poco más que la estribera de origen.Se colo-
ca fácil, porque quitas el original y pones
este. Solamente a la hora de meter el mue-
lle hay un poco de problema, hay que hacer
palanca con un destornillador y resuelto.

Patxi Altuna (socio 2.903)
Yo de siempre he renunciado a los can-

dados de disco porque sabía que alguna
vez me lo olvidaría, y como vi cómo un
amigo se lo dejaba puesto, arranco y salió
muy rápido, y por supuesto se cayó. A él no
le pasó nada, pero la moto un desastre;
disco doblado, la pinza rota del golpe,
carenado y retrovisor, una pena.

Sólo decirles a los de LUMA que podían
ponerle un cierre en el que no hubiera que
empujar el bulón con una mano y girar la
llave con la otra para cerrarlo. Que le pon-

gan uno de esos cierres en los que giras la
llave y luego empujas el bulón y ya está
cerrado. Si se puede claro.

http://www.luma.es
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recibimos unos molestos rebotes en la
rueda trasera, que podemos solucionar
fácilmente montando un embrague anti-
rrobote, el cual nos facilitará mucho la con-
ducción. Este ya es un elemento indispensa-
ble en las preparaciones de supermotard.

El sistema de frenos no desentona con el
resto de componentes. El freno trasero es
NISSIN con disco lobulado, el freno delan-
tero es BERINGUER con bomba y pinza
radial y disco BRAKING de 320 mm tam-
bién lobulado. Su funcionamiento es muy
bueno pero quizá las pastillas sean dema-
siado duras, algo fácilmente mejorable;
así como el cambio de líquido de frenos
por uno de mayor resistencia.

Motor
APRILIA nos ha sorprendido con dos

versiones para los motores, con un 450 y
un 550 cc. Su comportamiento a la hora
de conducir es muy similar en cuanto al
concepto, pero en seguida notamos que
el motor 550 empuja con un mayor par
motor y que sube menos de vueltas.
Desde luego el 550 es un motor muy
muy potente y es el ideal para el uso
urbano ya que no entiende ni de mar-
chas ni de regímenes ¡él siempre respon-
de! Sin embargo el 450 sube más de
revoluciones y eso le da cierta alegría en
la conducción, sobre todo en circuito,
donde se mueve especialmente bien,
gracias a su brillante entrega de poten-
cia, la cual te permite pasar velozmente
por las zonas deslizantes.

El supermotard es una especialidad que
combina el asfalto con la tierra, con lo que
eso conlleva; asfalto sucio, algo de barro
,etc. y es ahí donde la progresividad del
bicilíndrico más nos ayuda. Y hablando de
ayuda ¡ que bueno el botón negro del lado
derecho del manillar, le das y arranca!!!
(los pilotos de off-road seguro que me
entienden y comparten mi alegría).

Desde luego el trabajo de APRILIA ha
sido fantástico, no sólo por su iniciativa
para introducirse de nuevo en el off-road
sino por cómo lo ha hecho, con un mode-

lo revolucionario y exclusivo, además
cualquiera les quita la razón después de
ganar en su primer año el Campeonato
Mundial.
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>> supermotard prueba antirrobo <<

X-MART de Luma

ALAN CORBALAN
Piloto de supermotard

5º clasificado Trofeo Nacional Junior 125 Motocros, 1995
5º clasificado Baja España-Aragon, 1999
2º clasificado campeonato de españa supermotard, 2003
6º y 9º clasificado Cpto. Europa de Naciones Equipo Nacional, 2003
15º clasificado  Cpto. del Mundo Alicante Supermotard, 2004

Patrocinadores: Aprilia, Alvo, Lem, Luma, Motos Flandro, Albacar,
A. Mutua Motera, Oxtar.

Los adaptadores hacen el
mismo juego que un original,
y se pliega como cualquier
otra estribera.

La parte superior en goma
asegura buena adherencia y
confort de marcha.



Características técnicas:
El XMART está fabricado en zamak,

acero, plásticos bimateria, con un peso
total de 808 gr.

Usa una cerradura reversible, protegida
por un disco anti-taladro de 5mm. de
espesor, y puede tener hasta 10.000 com-
binaciones. El pin de cierre en acero de
11mm de diámetro. Se expulsa automáti-
camente al accionar la llave, lo que facilita
cualquier manipulación del candado.

Como reposapiés, el XMART no descui-
da ningún detalle: la parte superior en
goma asegura buena adherencia y con-
fort de marcha. Dicha pieza se ha previsto
como accesorio y se podrá adquirir en
breve plazo de forma separada. El XMART
incorpora además un "avisador" como
cualquier otro reposapiés, y todos sus
adaptadores están estudiados para poder
ser usados con muelle (original o suminis-
trado junto con el adaptador) de manera
que como estribo, el XMART haga el
mismo juego que un original, y se pliegue.

Diego Ruiz (socio 600)
El candado me parece simplemente un

gran invento. Yo no me he caído nunca
pero a punto he estado dos veces, aunque
mi mujer sí que se cayó una vez. Es discre-
to, ya que como no te lo vas a olvidar no
tiene que ser de colores llamativos como
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Hugo Requejo (socio 9.207)
Me parece lo mejor que he visto como can-

dado de ciudad,rápido de poner y quitar y no
molesta. Yo siempre pensando dónde llevar
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gan uno de esos cierres en los que giras la
llave y luego empujas el bulón y ya está
cerrado. Si se puede claro.

http://www.luma.es
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recibimos unos molestos rebotes en la
rueda trasera, que podemos solucionar
fácilmente montando un embrague anti-
rrobote, el cual nos facilitará mucho la con-
ducción. Este ya es un elemento indispensa-
ble en las preparaciones de supermotard.

El sistema de frenos no desentona con el
resto de componentes. El freno trasero es
NISSIN con disco lobulado, el freno delan-
tero es BERINGUER con bomba y pinza
radial y disco BRAKING de 320 mm tam-
bién lobulado. Su funcionamiento es muy
bueno pero quizá las pastillas sean dema-
siado duras, algo fácilmente mejorable;
así como el cambio de líquido de frenos
por uno de mayor resistencia.

Motor
APRILIA nos ha sorprendido con dos

versiones para los motores, con un 450 y
un 550 cc. Su comportamiento a la hora
de conducir es muy similar en cuanto al
concepto, pero en seguida notamos que
el motor 550 empuja con un mayor par
motor y que sube menos de vueltas.
Desde luego el 550 es un motor muy
muy potente y es el ideal para el uso
urbano ya que no entiende ni de mar-
chas ni de regímenes ¡él siempre respon-
de! Sin embargo el 450 sube más de
revoluciones y eso le da cierta alegría en
la conducción, sobre todo en circuito,
donde se mueve especialmente bien,
gracias a su brillante entrega de poten-
cia, la cual te permite pasar velozmente
por las zonas deslizantes.

El supermotard es una especialidad que
combina el asfalto con la tierra, con lo que
eso conlleva; asfalto sucio, algo de barro
,etc. y es ahí donde la progresividad del
bicilíndrico más nos ayuda. Y hablando de
ayuda ¡ que bueno el botón negro del lado
derecho del manillar, le das y arranca!!!
(los pilotos de off-road seguro que me
entienden y comparten mi alegría).

Desde luego el trabajo de APRILIA ha
sido fantástico, no sólo por su iniciativa
para introducirse de nuevo en el off-road
sino por cómo lo ha hecho, con un mode-

lo revolucionario y exclusivo, además
cualquiera les quita la razón después de
ganar en su primer año el Campeonato
Mundial.
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X-MART de Luma

ALAN CORBALAN
Piloto de supermotard

5º clasificado Trofeo Nacional Junior 125 Motocros, 1995
5º clasificado Baja España-Aragon, 1999
2º clasificado campeonato de españa supermotard, 2003
6º y 9º clasificado Cpto. Europa de Naciones Equipo Nacional, 2003
15º clasificado  Cpto. del Mundo Alicante Supermotard, 2004

Patrocinadores: Aprilia, Alvo, Lem, Luma, Motos Flandro, Albacar,
A. Mutua Motera, Oxtar.

Los adaptadores hacen el
mismo juego que un original,
y se pliega como cualquier
otra estribera.

La parte superior en goma
asegura buena adherencia y
confort de marcha.



olvidándonos de que el fin de éstas no
debe ser lucrativo, sino el de promover la
amistad y el compañerismo entre esta
gran familia que somos los moteros... y
con la familia no se gana dinero.

Montamos las tiendas y nos damos una
vuelta para ojear la fauna llegada a estas
tierras, variopinta como pocas; lo más curio-
so es que, como el frío agudiza el ingenio, la
gente echa mano de cualquier cosa para
taparse del aire y se ven desde garrafas de
anticongelante como cubrepuños, prolon-
gaciones de las pantallas, deflectores para
las piernas “made in mi casa” y sobre todo
cinta americana para cualquier cosa.

La sensación de que este año hay más
gente se confirma: 1.500 inscritos el vier-
nes, además de 2000 personas que acu-
den al concierto (este estuvo a reventar) la
carpa se quedó pequeña, y el buen
ambiente con unos Medina Azahara
soberbios hicieron de la noche una fiesta.
Alguien en la organización recordó esa
vieja receta mágica “motos y rock & roll”
que muchos ya olvidaron y que sigue sien-
do garantía de éxito.

A la mañana siguiente algo extraño
sucedió en el pinar de Tordesilla, y al
principio tardé en percatarme, pero
según me acercaba al termómetro de mi
Tiger ¡Incleible! ¡Habia 3º grados sobre
cero a las 9 de la mañana y ni rastro de
hielo! 

Lo confieso, en doce años que llevo
viniendo a Tordesillas una imagen repeti-
tiva que tenia asociada a esta concentra-
ción era a todo el mundo quitando el hielo
de sus motos para ir a la vuelta turistica.
Ver para creer.

La vuelta turística nos llevó esta año
hasta Serradas, un pueblecito situado a
unos 10 km de Tordesillas. En el Camino se
resume muy bien la esencia de Castilla,
porque a la izquierda se puede ver una
ganadería de reses bravas, más tarde, en
sus fértiles tierras, la recolección de los
cultivos de invierno como la remolacha o
la zanahoria, y una vez en el pueblo, sus
amables lugareños nos obsequiaron con
un aperitivo y, por supuesto, con excelen-
te vinos, este año de la bodegas de “Hijos
de Alberto Gutiérrez”.
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El primer fin de semana después de
Reyes nuestro grupo de amigos moteros
nos disponemos a empezar bien el año.
Para ello viajamos, por supuesto, a tierras
vallisoletanas donde, desde hace 25 años,
se celebran los Pingüinos, y desde hace 6
años los Motauros de Tordesillas.

Como muchos de vosotros sabéis,
Pingüinos se celebró durante muchos
años en Tordesillas, hasta que en el año
2001 las presuntas diferencias económicas
de los organizadores con el Ayuntamiento
de Tordesillas hicieron a éste desistir de su
celebración en esta villa.

Lejos de resignarse, el motoclub
Tordesillas decidió que debían seguir
haciendo una concentración de motos en
esta localidad, y así comenzó la organiza-
ción de su primera concentración el
mismo fin de semana y a sólo 30 km de
Pingüinos. Por si todas estas dificultades
pudieran parecer pocas, hay que añadir
que desde sus comienzos ha sido silencia-
da y omitida cualquier reseña por parte
de la revista semanal más vendida en

nuestro país, patrocinadora de Pingüinos.
¿Acaso en Tordesillas no hay una con-

centración? ¿Acaso no somos todos mote-
ros? ¿Por qué se omite cualquier comen-
tario de Motauros? 

En estas circunstancias el futuro de
Motauros podría augurarse un tanto
oscuro, pero de los 1500 inscritos de la pri-
mera edición hemos pasado a 8.136 en el
2006, afianzándose en el calendario de
las grandes y rivalizando en número con
los Elefantes por ser la segunda invernal
más grande de Europa. Y es que, para
muchos de nosotros, Tordesillas tiene un
encanto especial.

Además de contar con un campamento
con todos los servicios, esta situada a 1 km
del pueblo, lo que da acceso a todos los
servicios a pie, y es una ventaja a ciertas
horas. Además, después de saludar a los
colegas por los bares y pubs se hace, cuan-
do menos, recomendable.

Llegamos a Tordesilla el viernes poco
después de comer entumecidos por el
frío, aunque menos que otros años; y

enseguida pudimos ver que había más
gente que en convocatorias anteriores.

Nos inscribimos y nos llevamos la prime-
ra satisfacción: por 18 euros recibimos una
mochila con varios buff, un gorro, dos des-
ayunos, un almuerzo, una comida, dos
cenas, sopa castellana, tres consumicio-
nes en bares de la localidad, conciertos
con Medina Azahara y Los Secretos y, por
supuesto, medalla conmemorativa
¿Alguien da más? ¡Esto sí es amortizar la
inscripción! Nos estamos acostumbrando
a pagar 25 euros en cualquier concentra
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Y es que, para
muchos de
nosotros,
Tordesillas tiene
un encanto
especial.
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Es curioso ver el continuo paso de motos
en la provincia de Valladolid, muchos se
desplazan desde sus alojamientos a ambas
concentraciones pero sobre todo existe un
intercambio de moteros alucinantes entre
Tordesillas y Boecillo o Boecillo y Tordesilla.
Y es que son muchos los que el primer fin
de semana después de Reyes no van a una
concentración, sino a dos. ¿Por qué perder-
se el espectáculo de la concentración veci-
na estando a 30 kilómetros?

Más tarde volvimos a Tordesillas para no
perdernos la exhibición acrobática de Pulo
Martinho,y a continuación había otra
comida en la carpa principal para quienes
todavía pudieran meterse algo en el cuer-
po o no hayan estado en los dos desayu-
nos anteriores. La tarde la dedicamos a
andar, ver y curiosear todo lo que en
Motauros acontece: el despliegue de los
que van llegando con sus motos cargadas
hasta arriba, el acopio de leña (este año
300.000 kilos) por parte de los motoclu-
bes. Motauros es como una agrupación de
miniconcentraciones, donde cada grupo se
monta sus campamentos con sus hogue-
ras y la infraestructura que cree necesaria.

También hay muchos coches, y no lo
entiendo ¿Por qué viene vienen tantos
coches a una concentración de motos? Y
sobre todo ¿Por qué no acampan en otra
superficie adyacente?

También hay otras cosas de este nuestro
mundillo que tampoco entenderé: “las
detonaciones”.

Son la antítesis de cualquier motero,
porque destrozan sus motos y molestan a
la gran mayoría, y concentrándose en la
plaza de Tordesillas solo consiguen aver-
gonzarnos ante nuestros anfitriones, que
nos han acogido con los brazos abiertos.

Tenemos que acabar con esta gente por-
que si no lo hacemos, seguirán siendo
ellos quienes den la imagen de gambe-
rrismo que desvirtúa nuestro mundillo
ante el resto de la sociedad y esto nos
hace perder la credibilidad y el respeto
que tanto nos esta costando conseguir.

El domingo hay que deshacer el camino

y a casi todos nos quedan muchos kilóme-
tros por recorrer, así que lo mejor es reco-
ger sin perder mucho tiempo y partir
cuanto antes para que a los más lejanos
no les pille la noche. Así pues, la entrega
de premios es en familia, y con buen sabor
de boca nos vamos yendo poco a poco.

Quiero destacar el gran trabajo realiza-
do por el “Motoclub Tordesillas” que, como
todos los años, ha llevado a cabo una con-
centración impecable. Agradecer la hospi-
talidad a todo el pueblo de Tordesillas que
año tras año nos acoge en este frío fin de
semana de enero y recordar que probable-
mente estamos ante la segunda invernal
más grande de Europa, en cuanto a núme-
ro de inscritos, y que muchos países para
sí quisieran. Aquí tal vez no le prestamos
toda la atención que merece, así que
valga este artículo para hacer justicia al
“Motoclub Tordesillas” y que reciba el
apoyo incondicional de la Asociación
Mutua Motera.

“Motauros 2006” llegó a su fin. Ahora
esperaremos hasta el año que viene, y el
primer viernes después de Reyes, poco
después de comer y entumecidos por el
frío (o la lluvia, o la nieve o lo que caiga, no
importa) nos volveremos a ver de nuevo,
con un año más de viajes, concentracio-
nes y aventuras que contarnos.
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grupo entre amigos. Pasamos por puertos
como el del Cubillo de 1620 m. o el de
Orihuela de 1650 m., por una espectacular
carretera que discurría entre pinares y
que nos condujo sin enterarnos hasta
Albarracín. Allí nos esperaron unos guías
que contratamos para hacer una visita
guiada a la ciudad.

Albarracín es una ciudad medieval amu-
rallada, que es Monumento Nacional
desde junio de 1961 y que actualmente se
encuentra propuesta por la UNESCO para
ser declarada Patrimonio de la
Humanidad. Está emplazada en una coli-
na de los Montes Universales y se asienta
en el itsmo y la península que forma el río
Guadalaviar. Está rodeada en sus cuatro
quintas partes por un profundo tajo que
hace de foso defensivo, y además tiene
unas imponentes murallas que culminan
en el castillo del Andador.

Sin embargo, el encanto de Albarracín
está sobre todo en el trazado de sus calles
adaptadas a la difícil topografía del terre-
no, con escalinatas y pasadizos y en el con-
junto de su caserío de muros irregulares, de
color rojizo, con entramado de madera, en
difícil equilibrio, con aleros que se tocan.

Después de la visita nos dirigimos a
Teruel donde estaba prevista la comida a la
que Honda nos invitaba. Desde aquí quere-
mos expresar nuestro agradecimiento a
esta marca que desde el nacimiento de la
Asociación nos ha tenido siempre en cuen-
ta, nos ha patrocinado y ha valorado las
mejoras que considerábamos que debía
tener el nuevo modelo de nuestra moto.

La comida estuvo muy animada porque
se entregaron llaveros de regalo que nos
ofreció Honda, hicimos una presentación
de todos los asistentes, recordamos a
nuestros compañeros que estaban en el
hospital y brindamos por todos.

De regreso, en una larguísima recta nos
hicimos alguna de las fotos oficiales. ¿A
que resulta bonito contemplar tantas
motos rodando juntas?.

Ya en Tragacete, y después de una ducha
reparadora, realizamos la Asamblea de la
Asociación Nacional de Deauvilleros,

organi-
zadora del
evento. Se
anunció que esta
vez sí que iba en serio
el lanzamiento de la nueva
Dv, que era un modelo nuevo y
no una remodelación de la exis-
tente. También se dijo que Honda
nos había informado del lanza-
miento de este modelo en el
Salón de París.

Después de la cena, en el
Hotel habían acondiciona-
do una sala para que pudié-
ramos proyectar los DVD´s
de nuestras anteriores keda-
das. Fueron unos momentos
muy emotivos ya que siempre
hemos disfrutado mucho de estos encuen-
tros que nos dan sólidas amistades.

Todo tiene un fin, y el domingo por la
mañana teníamos la segunda foto oficial
de la Concentración. Como siempre colo-
camos las motos y la pancarta, buscamos
rincones y alturas como venimos hacien-

do en todas las ocasiones.
Después llegaron las des-

pedidas: los de los puntos
más lejanos emprendieron el

regreso, algunos se acercaron
al nacimiento de Río Cuervo,

otros a Beteta, o a la Ciudad
Encantada y los que aún quedába-

mos nos reunimos en Vadillos para comer y
regresar a nuestros puntos de origen.

Aunque la III Concentración Deauvillera
había terminado, nos fuimos con fecha y
lugar para la IV, que será en Barcelona en
mayo de 2006, coincidiendo con el Salón
de la Motocicleta de Barcelona.

Como viene siendo habitual en el
mes de Septiembre, la Asociación
Nacional de Deauvilleros (AND) organizó
la Concentración Nacional 2005. Este año
se ha celebrado desde el 16 al 18 de sep-
tiembre en Tragacete, una pequeña locali-
dad situada en la Serranía de Cuenca.

Deauvilles de toda España han acudido
a esta cita: el más alejado vino desde San
Lúcar de Barrameda, en Cádiz, que reco-
rrió 739 km., y el más cercano desde el pro-
pio Tragacete, que tenía unos metros
desde su casa hasta el Hotel El Gamo,
base de la Concentración. Hay que desta-
car que un compañero vino con su
Deauville desde Palma de Mallorca y que
otro bajó desde un pueblo de la Sierra de
Madrid hasta Valdepeñas para unirse con
los que venían de Andalucía y subir juntos
a Tragacete. Lo nuestro es el touring.

En total nos hemos reunidos 43 motos,
70 personas y hemos recorrido más de
43.000 kms.

Para el viernes 16 de septiembre estaba
prevista la recepción de los asistentes, la
asignación de las habitaciones en el hotel,
el plano con la ruta que efectuaríamos el
sábado y sobre las 21,00 h. una cena en el
Hostal de la citada población.

Al llegar nos enteramos de que Garfield y
Eva habían tenido un accidente viniendo,

estaban en el hospital y sus heridas no tení-
an extrema gravedad. Desde este momento
estuvimos siempre pendientes del estado
de salud de nuestros compañeros.

A las 10 de la mañana del sábado ya
estaban organizados todos los grupos de
motos en la explanada del Hotel. En total

4 grupos, cada uno de ellos con un Road-
leader que conocía la ruta. Los diversos
grupos fueron saliendo con un intervalo
de 10 minutos.

El recorrido fue motero a tope: curvitas
de todo tipo, carreteras solitarias bien
asfaltadas y muchas ganas de rodar en
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grupo entre amigos. Pasamos por puertos
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explicaciones de José Enrique, bisnieto
de Don Silverio, quien, cien años atrás,
mostrase a Azorín todos los rincones
de El Toboso. También vistamos una
típica casa toboseña, con su patio,
carro, pozo y hasta una amplia bodega
en los sótanos.

Ya entrada la tarde, debíamos regresar

a Mota del Cuervo, no sin antes subir al
cerro de los Molinos para contemplar
una preciosa puesta de sol. Después de
la cena en el Mesón del Quijote, un
paseo por sus animadas callejas, junto
al Antiguo Hospital y la Plaza de la
Tercia y a descansar para la jornada del
domingo.

Tras degustar unos chocolates con
porras y revisar las motos, nos encami-
namos hacia Belmonte. La Colegiata, el
Palacio del Infante don Juan Manuel y
el impresionante castillo nos permitie-
ron disfrutar de una soleada mañana
de domingo. Tras un recorrido por sus
calles, abandonamos el pueblo con
dirección a Villaescusa de Haro. Todo el
pueblo conserva vivos los recuerdos de
su pasado glorioso: ruinas del Convento
de los Dominicos, la iglesia parroquial
de San Pedro,… y la Antigua Universidad
hoy convertida en una preciosa Casa
Rural de la mano de Adolfo y Rosa Mª.
Un refresco y de nuevo en ruta hacia la
Laguna y Ermita de Manjavacas, donde
Bonifacio nos esperaba bajo los pinos
con una insuperable, y más que abun-
dante, caldereta de cordero acompaña-
da de un delicioso pan manchego y
algunos litros de zurra. Para terminar,
unos melones de Tomelloso que nos
supieron a gloria.

Necesitamos un par de horas para
recuperarnos de la comida, antes de
tomar el camino de regreso a Mota del
Cuervo, desde donde, cargados de
nuevo con esmero en los remolques,
nuestros rocines -después de haber
cumplido sobradamente a lo largo de
casi 400 kilómetros- habían de empren-
der regreso a Valencia, donde un grupos
de amigos de las motos clásicas había-
mos pasado un inolvidable fin de sema-
na En Ruta por la Mancha, a la que vol-
veremos en septiembre de 2006, aun-
que ya no sea el cuarto centenario, para
recorrer esta vez el Campo de Montiel,
las Lagunas de Ruidera y el oeste de la
provincia de Albacete.

“Y lo primero que hizo fue
limpiar unas armas que
habían sido de sus bisabue-
los, que, tomadas de orín y
llenas de moho luengos
siglos había que estaban
puestas y olvidadas en un
rincón. Limpiólas lo mejor
que pudo;…” [Don Quijote
de la Mancha I, cap. I ]

Así se refiere Cervantes a los prepa-
rativos de Alonso Quijano para iniciar
su aventura como caballero andante en
algún lugar de la Mancha. Nuestras
armas no eran otras que 15 motos, dos
de ellas modernas para apoyo y el resto,
dos Guzzi (1954 y 1978), dos Montesa
(1965 y 1966), tres Bultaco (1971, 1972 y
1978), una Ossa (1966), una Sanglas
(1976), una Vespa (1965), una Kawasaki
(1978) y dos BMW (1972 y 1977).

Nosotros, sin ánimo de polemizar
sobre el exacto lugar de cuyo nombre
no quiso acordarse Cervantes, decidi-
mos dar comienzo en Mota del Cuervo
a nuestra Ruta por tierras manchegas
en motos clásicas. Allí, al margen de
vínculos afectivos del organizador José
Vicente, encontramos buena posada y
mejores viandas. Nuestro particular
posadero fue Santiago, ‘ventero soca-
rrón’ que, sin ser Juan Palomeque, supo
dar buen descanso a nuestros maltre-
chos cuerpos y hasta puede que oca-

sión de algún escarceo para los más
atrevidos.

De buena mañana, tras descargar, aci-
calar y abrevar nuestros rocines y tomar
un buen desayuno, nos encaminamos
hacia Pedro Muñoz, donde, sin bajarnos
de las motos, pronto pudimos contem-
plar algunas de sus preciosas casas
solariegas, al tiempo que tomábamos la
carretera en dirección a Tomelloso en
cuyos viñedos numerosos grupos de
personas que estaban vendimiando
hacían un alto en su tarea para saludar.
De vez en cuando, alguno de los carac-
terísticos bombos nos hacía dirigir
nuestras miradas ante tan peculiares
monumentos de la arquitectura popu-
lar manchega. Sobre la marcha, las
numerosas bodegas de la zona nos
hacían desear una pronta parada para
reponer fuerzas. Algo que, poco des-
pués, haríamos en Argamasilla de Alba,
visitando la Cueva de Medrano, donde
al parecer Cervantes estuvo a la sombra

una buena temporada y, según algunos,
pudo dar comienzo a la escritura del
Quijote. También merece la pena visitar
la Casa del Bachiller Sansón Carrasco.

Desde allí hacía Alcázar de San Juan,
vuelta por la plaza y de nuevo viñedos y
ancianas bodegas ya camino del
Campo de Criptana cuyos Molinos de la
Sierra de la Paz nos dieron la bienveni-
da. Tras la obligada visita también a su
casco urbano, nos dirigimos a El Toboso
con una parada en la plaza, frente a la
Iglesia parroquial antes de comer en La
Noria de Dulcinea, donde pudimos dar
descanso a nuestros atormentados
esqueletos y disfrutar de una típica
comida manchega, en la que no faltó
ninguno de sus típicos platos: mojete,
migas, duelos y quebrantos, queso
manchego, caldereta… y bizcochada.
Por la tarde, paseo por el pueblo con la
obligada visita a la Casa Museo y al
Museo Gráfico de Dulcinea y al Museo
Cervantino. Contamos para ello con las
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Hay una época del año en que esta esta-
ción andaluza se diferencia de las demás
existentes: la primavera. Porque esquiar
en esa época del año es disfrutar de unas
agradables y buenas temperaturas, sol y
una buena calidad de nieve que se man-
tiene, prácticamente, hasta el final de
temporada, llegándose incluso a esquiar
ligero de ropa. Eso sí, hay que usar protec-
tores solares para ojos y piel, ya que se
encontrará a una altitud de más de 2.700
metros sobre el nivel del mar.

Y es precisamente esa altitud, que llega
hasta los 3.200 metros, conjuntamente
con su latitud geográfica, la más meridio-
nal de Europa, lo que hace que Sierra
Nevada tenga estas características espe-
ciales para mantener esa calidad de nieve
en sus pistas. Esta temporada, buena en
nevadas, cabe la posibilidad de poder
practicar el esquí has primeros del mes de
mayo. A lo largo de su historia, Sierra

Nevada ha sido, durante muchas tempo-
radas, la primera estación española en
abrir y la última en cerrar.

También en esta época se continúa con
los distintos programas de actividades
para disfrutar de todos los servicios que
ofrece Sierra Nevada al visitante. Además,
se celebran distintas pruebas deportivas
de carácter local, regional y nacional,
algunas de ellas con una gran tradición
como el Trofeo Nacional de Veteranos,
prueba de esquí que este año cumple su
XXXII edición, la final del circuito
Ballantine`s de Snowboard o una modali-
dad que cada año se va consolidando y es

bastante peculiar y atractiva: el Trofeo Oso
Blanco de Golf en Nieve.

Un agradable paseo por la buena carre-
tera que conduce hasta Sierra Nevada
desde Granada, nos hace llegar hasta la
Estación. En la agenda de todo esquiador
debe figurar: no olvidar visitar Sierra
Nevada, donde la primavera es más blan-
ca. Los distintos establecimientos hotele-
ros lanzan ofertas muy interesantes para
dar a conocer esta época y esquiar en esta
nieve andaluza.

Autor: Manuel Santaella
Fotos: Archivo Cetursa Sierra Nevada, S.A.
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La primavera blanca
de Sierra
Nevada

- Zona aparcamiento autocaravanas: 60 plazas junto Albergue Juvenil Inturjoven
- Parking cubierto: 2.800 plazas 
- Zona aparcamiento descubierto: 1.000 plazas junto Albergue Juvenil Inturjoven
- Central de Reservas: tel: 902 70.80.90  fax: 958/ 24.91.46 agencia@cetursa.es
- Información permanente (Call Center): tel: 902 70.80.90 (teléfono interactivo)
- Oficina en Madrid: Téllez,30 28007-Madrid

tel: 91/ 502.12.41  fax: 91/ 547.77.98
reservasmadrid@cetursa.es

- Dirección Internet: www.sierranevada.es 
- Correo electrónico: sierranevada@cetursa.es

Información Sierra Nevada
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Fotos: Archivo Cetursa Sierra Nevada, S.A.
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La primavera blanca
de Sierra
Nevada

- Zona aparcamiento autocaravanas: 60 plazas junto Albergue Juvenil Inturjoven
- Parking cubierto: 2.800 plazas 
- Zona aparcamiento descubierto: 1.000 plazas junto Albergue Juvenil Inturjoven
- Central de Reservas: tel: 902 70.80.90  fax: 958/ 24.91.46 agencia@cetursa.es
- Información permanente (Call Center): tel: 902 70.80.90 (teléfono interactivo)
- Oficina en Madrid: Téllez,30 28007-Madrid

tel: 91/ 502.12.41  fax: 91/ 547.77.98
reservasmadrid@cetursa.es

- Dirección Internet: www.sierranevada.es 
- Correo electrónico: sierranevada@cetursa.es

Información Sierra Nevada



¡Locos, estáis locos! Decían los
amigos y familiares, vais a pillar la ola de
frió que viene de Moscú, pero era un
sueño desde pequeño ir a los Elefantes y
el 50 aniversario era una buena ocasión.

De hecho nos preparamos a conciencia
para este viaje especial y cogimos el
barco el miércoles para ir a Barcelona y
dormir ahí. Jueves, cogemos la moto con
-2º con rumbo Mulhouse pero tuvimos
que parar a Lyón porque nevaba dema-
siado. Viernes emprendamos nuestra
ruta con un paisaje blanco y las autopis-
tas limpias y secas. Sobre las 17.30 nos
paramos a Stuttgart por estar congela-
dos. Había -10º parado, en moto con una
velocidad de 120 Km. /h se convierte a -
15º ó mas bajo aun! Sábado, por fin lle-
gamos a los Elefantes con una enorme
satisfacción 1º) por haber llegado, 2º)
por realizar un sueño y 3º) por formar
parte de “los duros”.

Cuando llegamos había ya 5.400 ins-
critos, motos de todo tipo (antiguo y
moderno), con equipamiento casero ó
no y un ambientazo único. Ahí todos dis-
puestos a ayudar. De echo al llegar un
grupo de Belgas nos acogieron y nos
dejaron un sitio libre que habían dejado
unos de sus amigos por no aguantar los
-20º de noche en la nieve. Así nos evito
coger pala y quitar unos 50 – 80 cm. de
nieve para acampar. Y también una
hoguera al rojo vivo, comida y bebida
obligatoria para entrar en calor. Con
orgullo pusimos nuestra bandera espa-
ñola encima de nuestra tienda (solo fal-
taba la Mallorquina). Ahí había todas la
nacionalidades: Francia, Bélgica,
Alemania, Rusia, Polonia, Italia, etc.… y

españoles de Cádiz, Valencia, Madrid,
Albacete, etc.…

Caminar por el campamento era bas-
tante difícil por el hielo y la nieve pero
ver la gente caer era bastante cómico.
Por desgracia no pude grabar nada, se
nos congelo la cámara digital. Por la
noche, para dormir nos llenábamos
botellas de alcohol de agua caliente
para calentar los sacos de dormir.

Domingo, te tienes que despedir de las
buenas amistades que te has hecho en
un día y emprender el viaje de vuelta en
mejores condiciones ya que el frió sibe-
riano estaba remitiendo.

A pesar de estar muy bien equipados
en ropa y tener nuestra Kawa Vulcan
800 también bien preparada todo tiene
un límite y no te queda otro remedio que
aguantar unas condiciones extremas.

En ese momento nos dábamos por
satisfechos y no queríamos saber nada
de frió, pero ahora si nos proponen ir
otra vez, vamos.

Cristina y Joël

Salí de Zaragoza camino a Elefantrefen
el lunes 24 de Enero por la tarde,y mi prime-
ra noche fue en Palamós(Gerona) lugar
donde había quedado con mi compañero
de viaje, el buen amigo Tony.

Martes 25: nos preparamos con muchísi-
mas ganas para comenzar el viaje, y eso
que kilómetros y kilómetros de autopistas
aburridas y monótonas, -da igual la velo-
cidad a la que viajes- acaban con la
paciencia de cualquiera en unas horas.

Hicimos noche en Dole.
Miércoles 26: encontramos nuestras mon-

turas congeladas, una GS1150 y mi
FAZER1000,cubiertas por una gruesa capa de
hielo, nos estábamos acercando al destino.

Llegamos a Munich, en donde recibo una
llamada de otro compañero, Fernando, que
salió el martes 25 a las 4 de la tarde y el
miércoles 26 llegaba a las 5 de la tarde con
su Fazer 600,un fenómeno! Quiere batir el
record de Kilómetros en moto en 24 Horas,
“creo que se está entrenando”.

Poco más tarde nos encontrábamos con
él a 8 km de Elefantreffen, después de
haber rodado por la noche los 20km más
largos de mi vida por carreteras llenas de
hielo. Para meter las motos en el parking
del hotel recorrí unos 100 metros por
encima de hielo y en pendiente, así que
esa hazaña no se me olvidará jamás; claro
que una vez en el hotel hubo cervezas,
cena y una buena cama.

Jueves 27: nos preparamos para llegar a
la acampada de Elefantreffen, y una vez
allí empieza el trabajo buscando un sitio
bueno, llegando hasta el lugar con la
moto si puedes, y si no, con los bultos
andando por encima de la nieve. También
toca preparar con una pala unos metros
cuadrados para luego extender paja y
colocar la tienda.

Me alegre un montón de estar allí , (lo
había conseguido) además recibí la noti-
cia de que éramos uno más en el moto-
club “los tártaros”. Había nacido Claudia:

enhorabuena a sus orgullosos papis.
La estancia resultó impresionante, por-

que había nieve por todos lados y un
montón de sidecars, un tanto peculiares
al igual que sus dueños.

Gran mérito tenemos los que vamos del
sur, que no estamos acostumbrados a ese
clima.

Por el contrario los que venían del norte lo
llevaban bastante mejor. Tanto, que hasta
había un grupo de rusos que se desnuda-
ron de cintura para arriba y estuvieron
haciéndose unas fotos por allí mientras los
de clima mediterráneo alucinábamos.

Igual por la noche que por el día no para-
mos de dar vueltas por la acampada,el pue-
blo y los bares de la zona,en los que,aunque
parece que estás solo, enseguida empiezas
a saludar a españoles, y el ambiente es muy
bueno. Merece la pena el viaje, porque acu-
dir a los elefantes es toda una experiencia
motera, ¡que pena que este tan lejos!

Por cierto el temporal nos pasó por
detrás a la ida y por delante a la vuelta:
una gran suerte para todos los que fui-
mos este año.

Ráfagas para todos los lectores.
Jose “Tartaros del Monzón”
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Siempre nos ha llamado la atención
lo desconocido. Desde pequeños, mien-
tras otros jugaban a la pelota, a las cani-
cas, a las estampas…, nosotros nos íbamos
a hacer cabañas, a descubrir nuevos cami-
nos, dormir al intemperie, hacer fuego,
etc. y , por eso siempre nos han tachado
de raros o de extraños.

Conforme íbamos creciendo y la econo-
mía nos lo permitía, empezamos con los
vespinos a trucarlos e irnos al campo con
ellos pero, en algún momento nos dimos
cuenta de que lo nuestro era “el todo
camino” e hicimos lo imposible para tener
nuestras puch condor o similar. Con ellas
pasamos a descubrir los caminos de la
sierra y todos sus encantos, pero el ansia
de descubrir nuevas rutas, hacía imposi-
ble que llegáramos con una moto de 50cc.

Al poco pasamos a tener motos de 80cc.
Tipo Derbi TT o la mítica Puch Cobra y
nuestras ganas se calmaron… hasta que
las motos no pudieron más.

Con nuestras novias y nuestros amigos
el objetivo en aquellos tiempos pasó a ser
una moto para viajar- por supuesto de
tipo trail -y nuestro campo de acción pasó
a ser el de Andalucía y más tarde el de
España. Cuando nos cansamos de descu-
brir lo mas típico de nuestras regiones y
los retos de descubrir parajes inhóspitos

veíamos que Europa estaba aquí al lado al
igual que África pero, el temor de aquellos
años y dar la satisfacción a la familia,
hacía que nuestros viajes fueran dentro
de Europa.

Ahora que hemos crecido y la circuns-
tancia nos lo permite, dejamos de mirar
para el Norte y como siempre, aunque lo
hiciéramos de refilón, nos damos cuenta
de que África está aquí al lado llena de
obstáculos, de paisajes, de ríos, de peli-
gros, de dificultades, y esta sería nuestra
próxima aventura ,en realidad no es una
aventura como la de aquellos años pasa-

dos sino, LA GRAN AVENTURA.
Para ello nos juntamos los cuatro y diji-

mos un día ¿ nos vamos a África? y como
cada proyecto en su inicio lo primero es la
fase de la idea.

Nos pusimos a decir cosas a lo loco y a
divagar por dónde queríamos ir pero la
información que nos llega de África ,con
sus necesidades y sus peligros, hace que
seamos cautelosos. Por ello nos propusi-
mos realizar el siguiente proyecto que
espero que sea de vuestro agrado.

Actualmente a las personas que le con-
tamos lo que queremos realizar nos

siguen llamando locos. Como veis las
cosas no han variado con respecto a esos
años aunque han pasado ya 20, seguimos
siendo locos y seguiremos viajando por
nuestros caminos aunque ahora lo haga-
mos con BMW.

¿ Cuándo acabará el ansia que tenemos
de explorar desde pequeños?

DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO:

Para que nuestro proyecto se haga reali-
dad y podamos cumplir los objetivos mar-
cados, pensamos que nos hacen falta los
siguientes medios:
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África
un lápiz un kilómetro

• Internet y teléfono.
• Averiguar las embajadas.
• Conseguir los visados.
• Experiencias de otras personas.
• Mapas.
• Trazado de las rutas.
• Verificación de los caminos.
• Página Web.

• 4 motocicletas BMW 1200 Adventur
• Componentes para la equipación de

las 4 motos:
• Maletas y soporte.
• Estriberas.
• Depósitos.
• Bolsa de viaje.
• Parrilla trasera.
• Amortiguadores.
• Defensas.
• Aceite.
• Herramientas.

• Componentes para la navegación:
• 2 G.P.S. Garmin 
• 2 Antenas receptoras.
• 1 teléfono vía satélite.
• 1road books.
• 2 indicadores de posicionamiento

imo de touratech.
• Soportes para el equipamiento.
• Mapas de las zonas en papel y en CD.

• Equipamiento individual:
• Potabilizador de agua.
• Repelente de mosquitos.
• Medicinas.
• Aseo.
• Saco.
• Tienda
• Equipamiento individual.
• Casco.
• Ropa de moto.
• Botas de moto.
• Comida.
• Audio, foto y video.

Medios Materiales:

• Personas que nos puedan aportar su
experiencia.

• Mecánico BMW para la preparación
de las motos.

• Embajadas de los países por donde
vamos a pasar.

• Embajadores españoles en los países
por donde vamos a pasar.

• Asesor de transporte.
• Asesor de seguros.
• S.A.S. Para las vacunaciones.
• Asesor de equipamiento.
• Personal BMW.
• Asesor de neumáticos .
• Asesor de conducción y preparación

del G.P.S .
• Patrocinador.
• Prensa.
• TV.
• Radio.

Medios Humanos:

OBJETIVOS:

· Realizar una aventura inolvidable.
· Observar y dar a conocer de primera

mano la realidad de los países por
donde vamos a pasar.

· Conocer la fauna y flora salvaje de
África en su hábitat natural.

· Conocer de primera mano la reali-
dad de los pueblos de África, su cul-
tura y su modo de vida.

· Dar a conocer al mundo el viaje que
pretendemos realizar para la inte-
gración del turismo al continente
africano, y aportar así nuestra
ayuda a la economía de los países
que visitemos.

· Colaborar en ayuda humanitaria
para a las poblaciones más necesi-
tadas.
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¿Qué tiene de diferente la Gran
Semana de la Moto de Barcelona?

La Gran Semana de la Moto de
Barcelona, MotOh! BCN 2006, que se
celebrará del 17 al 21 de mayo en Fira de
Barcelona, no va a ser sólo una muestra
de la oferta de la industria de la motoci-
cleta, sino el evento nacional motociclis-
ta más importante del año. Barcelona se
convertirá en la capital europea del
motociclismo, para lo que se están pre-
parando multitud de actividades, no sólo
en el recinto ferial de Montjuïc sino en
diversos puntos de Barcelona.

¿Qué esperáis en vuestra primera edición?
Estamos muy satisfechos con la res-

puesta que el sector nos está dando y
nos hemos dado cuenta de que realmen-
te la industria necesitaba de un certa-
men así. Es un proyecto en el que todos,
tanto Fira de Barcelona como ANESDOR,
estamos trabajando con gran entusias-

mo y esperamos también que éste se
transmita y llegue al público. Nuestro
deseo es que la Gran Semana de la Moto
se convierta en un evento muy relevante
no sólo para los aficionados sino para
todos los ciudadanos.

¿Cuántos expositores y visitantes cal-
culáis que tenga el salón?

Contamos ya con cerca de 200 exposi-
tores directos, entre los que figuran las
principales marcas de la industria. En
cuanto a los visitantes, esperamos recibir
a más de 200.000.

¿Qué novedades se van a presentar en
el salón?

Las principales marcas se han interesa-
do mucho en mostrar sus novedades, y
tenemos confirmadas ya una veintena de
presentaciones. Aparte de ver las últimas
tendencias en motocicletas, ciclomoto-
res, scooters, quads y otros vehículos, los
visitantes hallarán las últimas innovacio-

nes de todos los sectores de la industria.
Desde recambios, accesorios y compo-
nentes a equipamiento motorista; neu-
máticos y maquinaria; aseguradoras…

¿Qué actividades vais a realizar?
Las actividades van a tener un gran

protagonismo en el certamen, puesto
que uno de nuestros objetivos es que
todo el mundo pueda acercarse al
mundo de la moto de una manera muy
directa; probándola y participando en
actividades de manera totalmente gra-
tuita. La moto, aparte de tener grandes
ventajas de movilidad y rapidez, tiene
una vertiente más lúdica y de entreteni-
miento que también vamos a mostrar.

Estamos organizando actividades
como espectáculos deportivos y zonas de
pruebas de los vehículos al aire libre. Las
personas que ya tengan una moto
podrán venir al salón a pasar la revisión
de la ITV gratuitamente. Se instalará
también la Escuela de Conducción
MotOh! BCN, en la que todos podrán
aprender a conducir motocicletas, ciclo-
motores y quads, con ayuda de monito-
res. Aparte estamos preparando exposi-
ciones como la que rendirá homenaje al
técnico Antonio Cobas y otra con imáge-
nes inéditas del motociclismo. Y también
habrá otras iniciativas como desfiles de
moda motera con las últimas tendencias
y complementos.

¿En qué consisten los eventos deportivos?
Va a crearse, al aire libre, una especta-

cular zona de exhibiciones con tres pis-
tas diferentes: una para trial, con los
diversos tipos de obstáculos; otra de
supermotard, con increíbles curvas y otra
zona de free-style, con una rampa donde
podrá verse a los pilotos realizar saltos a
gran altura. Todos los días habrá diversos
pases de cada una de las modalidades,

con algunos de los mejores pilotos del
mundo. Y todo se ubicará en un paseo
emblemático situado en el centro de la
ciudad, que permitirá que incluso desde
fuera del recinto ferial pueda verse parte
del espectáculo.

¿Se podrán probar los nuevos modelos?
Si, se está diseñando una zona de prue-

bas de vehículos para que los visitantes,
después de haber pasado por el corres-
pondiente stand de la firma de vehículos
y obtener un ticket, puedan ir y probar-
los, tanto circulando dentro del recinto
ferial, como fuera de él. Creo que éste va

a ser uno de los mayores atractivos del
salón: que todo el mundo pueda subirse
a una moto.

Finalmente, ¿desea añadir algo más?
Que la Gran Semana de la Moto va a

ser una oportunidad única para que
tanto los aficionados como aquellas per-
sonas que desconocen el mundo de la
moto, vengan entre el 17 y el 21 de Mayo
a Fira de Barcelona y descubran la moto
que llevan dentro. Hasta entonces invito
a todo el mundo a que se informe de las
últimas novedades en nuestra página
web: www.motobcn.com.
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lo de Croacia que se situaban en el mayo-
ritario 0,5 en 2002 y ahora “disfrutan” de
un 0,0; ¡Los alemanes que pasaban sus
vacaciones ahí alquilando el circuito de
Rijeka (sí, sí, sigue abierto) no estarán
dando saltos de alegría precisamente! Los
demás no se han movido, y será que el
alcohol no les afecta igual.

En fin, que hay que poner el caballete
antes de ponerse hasta el gorrete.

Salud y kilómetros.
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Queridos amigos, creo que os estoy
acostumbrando a que me veáis como a un
refunfuñón al que nada le está bien y que
nació en el país equivocado... Cierto,
bueno casi cierto. Para ofreceros más
argumentos, os quiero presentar un
esquema de cómo está el rollo “alcohol-
moto” en la Europa de la CEE.

Como perfectamente os podéis imagi-
nar, puedo atacar los resultados por un
lado (soy motero y parece bastante claro
que se conduce mejor sin haber bebido), o
por el otro (soy bebedor –bebo, como
todo el mundo- y me resulta “extraño”
salir en moto a desayunar sin vino, cerve-
za o carajillo. Lo del café y la repostería no
pega ni con Nural).

Fijándonos en el esquema, es curioso
observar cómo en los “países del Este”,
menos “desenvolupados” que nosotros,
rige una legislación más “moderna” que la
de aquí.

Lo de Chequia y Eslovaquia, paises cerve-
ceros por excelencia, es de juzgado de
guardia.

Le siguen un par de países nórdicos con
verdaderos problemas de alcoholismo
entre su población, y detrás, Polonia.

La cilindrada más popular -0,5 gramos-
es la nuestra. Estamos entre grandes paí-
ses moteros y bebedores: Bélgica,
Alemania, Francia, Italia, Holanda.

Proveedores mundiales de whisky y
expertos cerveceros, como Gran Bretaña e
Irlanda, se mantienen, como buenos
bebedores, en un 0,8 permitido. Malta

–como su nombre indica- está a su lado.
Y a los de Chipre se les ha ido la olla.
Desde 2002, año de la última pasión

mediática contra el binomio “conducir-
beber”, sólo tres de los países citados han
actualizado su opinión acerca del tema,

restringiendo aún más a la peña.
De los chipriotas (de los dos) no poseo

datos, pues aún no estaban con nosotros
en la CEE. Italia y Suiza se han aplicado
con rigor a este asunto y, viniendo del 0,8,
se han quedado en el 0,5. Impresionante

Y dos pequeños apuntes:

Primero; el camping “The blue star” de
Holanda del cual os hable en el nº 3 de la
revista, ha cambiado de dueños, y éstos lo
han abierto al público en general, (n. del
a.: gracias Ramón por la información).

Y segundo; el día 1 de Mayo entra en
vigor el nuevo código alemán de circula-
ción, y uno de los motivos que tiene preo-
cupados a los teutones es el punto que
obliga –con ahínco- a los vehículos a rodar
equipados en función de las condiciones
climatológicas. Pequeño problema; habrá
que llevar neumáticos de clavos en la
nieve, incluso las motos. ¿Qué no nos
afecta eso a nosotros? ¡A mí sí! Siempre
he encontrado nieve camino de
Elefantentreffen, así que deberé –a partir
de ahora- llevar 40 euros de más para la
jodida multa porqué ni yo (ni nadie) va a
pagar y arrastrar dos neumáticos de cla-
vos por sus paranoias.

Esta vez nos acercaremos a
Portugal, a un camping que es muy
posible que ya conozcáis; el moto-
camping Toca da Raposa (apartado
196Mèruge, 3400 Oliveira do
Hospital, 00351-238-601547).
“Asociado” con uno francés y con
nuestro querido Anzánigo, forman
el tripartito de campings desenfa-
dados tan distantes de los centro-
europeos. A quién no conozca el
ambiente motero portugués, como
mínimo, le sorprenderá.

Salud y kilómetros.

UN RINCONCITO

AÑO 2002 AÑO 2006

RUMANIA 0,0% 0,0%

ESLOVAQUIA 0.0% 0,0%

CHEQUIA 0,0% 0,0%

HUNGRIA 0,0% 0,0%

CROACIA 0,5% 0,0%

NORUEGA 0,2% 0,2%

POLONIA 0,2% 0,2%

SUECIA 0,2% 0,2%

BELGICA 0,5% 0,5%

BULGARIA 0,5% 0,5%

DINAMARCA 0,5% 0,5%

ALEMANIA 0,5% 0,5%

FINLANDIA 0,5% 0,5%

FRANCIA 0,5% 0,5%

GRECIA 0,5% 0,5%

ITALIA 0,8% 0,5%

HOLANDA 0,5% 0,5%

AUSTRIA 0,5% 0,5%

PORTUGAL 0,5% 0,5%

SUIZA 0,8% 0,5%

ESLOVENIA 0,5% 0,5%

ESPAÑA 0,5% 0,5%

TURQUIA 0,5% 0,5%

GRAN BRETAÑA 0,8% 0,8%

IRLANDA 0,8% 0,8%

LUXEMBURGO 0,8% 0,8%

MALTA ----- 0,8%

CHIPRE ----- 0,9%
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o a la inversa. Otra cosa podrían ser los
cambios de motor, o que cada uno pilote
la moto para lo que quiera, pero esa sería
ya otra historia.

La realidad es que en los años 70, las
motos españolas de campo -y especial-
mente Bultaco- eran muy apreciadas en

EEUU. Si os dais
una vuelta por
internet descubri-
réis muchas pági-
nas que apoyan
esta afirmación.
Esto se nota tam-
bién en el cómic,
donde son nume-
rosas las motos
de la marca del
pulgar en alto. A
su lado también

podremos ver alguna Ossa.
El equipo que lleva Julie en alguna de

las viñetas no creo que sea el más ade-
cuado para un paseo por el campo: los
vaqueros, la manga corta, y la ausencia
de casco, nos dan una idea de que en los
70 no se daba tanta importancia a la
seguridad. El caso es que monta en una
bonita Pursang azul como la que pilotaba
Jim Pomeroy cuando venció en el circuito
del Vallès en 1973.

Cuando se inicia en la competición se
pasa a Yamaha con una YZ 125. Junto a ella
una bonita Husqvarna con ese depósito
rojo y cromado tan característico de la
marca en su época.

Mientras se concentra para la carrera,
ataviada como Rossi en Laguna Seca
2005, en el carrito de al lado podemos
observar un par de Ossa.
Podrían ser la Stilleto o la E73
de Enduro -o Todo Terreno,
como se llamaba entonces-
pero sin luces y con la placa
para el dorsal correspondiente.
No había llegado aún la mítica
Phantom.

También pilota una Pursang, esta vez
roja, el cabecilla de los “malos” frente a un
grupo de Maico amarillas. Será que el jefe
siempre conduce lo mejor ¿no?

Continuando con las motos españolas,
es destacable la preparación -de nuevo
con base Pursang- con la que Julie compi-
te en la Baja California. Su hermano la
describe muy bien en la viñeta pero aun-
que no he encontrado nada igual en
Bultaco, recuerda mucho a la Ossa con la
que Juan Porcar se presentó en la parrilla
de salida del Dakar 82.

Motos de asfalto
Para acabar, solo una muestra de algu-

nas motos de asfalto pilotadas por Julie.
Conducir una mítica z 900, con kit de fibra
de la época, por carretera y vestida con
minifalda sólo es justificable por un
imprevisto en el argumento, pero nuestra
chica demuestra su buen hacer y sentido
común. Para correr, mejor en circuito con
el mono correspondiente y a los mandos
de una Kawa KH 400, tricilíndrica de dos
tiempos. Aquí demostrará la evolución en
su pilotaje y en aventuras posteriores lle-
gará a participar en el Bold’Or, -la históri-
ca carrera de resistencia francesa- pero
para saber cómo le fue tendré que seguir
buscando en esos mercadillos para com-
pletar mi colección...
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¿Quién es Julie? Julie es una chica
motorista de los 70, protagonista de una
serie de cómics dibujados por Jean
Graton. Éste puede ser conocido por los
lectores fanáticos del automovilismo gra-
cias a la colección de álbumes protagoni-
zados por Michel Valliant y ambientados
en el mundo de los rallyes, F1... En realidad,
si analizamos la escuela francesa de
cómic (BD -Bande Desinée- como le lla-
man ellos), encontramos un montón de
dibujantes y guionistas relacionados con
el mundo de la moto. Los más conocidos
en nuestro país pueden ser Fané o Bar2
con sus divertidos y actuales JoeBar. Pero
también son habituales las historias con
motos y motoristas en los álbumes -muy
recomendables- de Frank Margerin,
Dennis Sire, P’tit Luc, Nicolaz... Algunos de
ellos son colaboradores habituales en las
publicaciones de la FFMC y motoristas
hasta la médula; y eso se nota a la hora de
contar vivencias dónde nos podemos sen-
tir identificados. Igual va siendo hora de
pedir lo mismo a dibujantes de este país.
Hay más de uno hay que encajaría con
este perfil.

Pero volvamos a nuestra amiga. Yo la
conocí en mi tierna infancia, cuando mi
madre nos aparcaba -a mis hermanas y a
mí- en la biblioteca infantil los sábados
por la mañana. Como éramos buenos y
estudiosos hacíamos los deberes, dibujá-
bamos y leíamos. Pero amigos, la cabra

tira al monte, y entre las historias de
Astérix y las de Tintín descubrí las prota-
gonizadas por Julie Wood, una guapa
rubia aficionada al motocross. Después
me olvidé de ella, pero hace tres o cuatro
años localicé unos ejemplares en un mer-
cadillo de libros de ocasión y no dudé en
recuperar una de las lecturas que pervir-
tieron mi mente infantil. Publicados origi-
nariamente en Francia por Dargaud, lo
fueron en nuestro país por Ediciones
Junior del Editorial Grijalbo.

En los primeros álbumes se centra en su
pasión por las ruedas de tacos, empezando
con excursiones con los amigos y acabando
en la competición. Una de las historias tiene
como marco la preparación y la misma
carrera tipo raid de la Baja California
(México). El hecho de que estén ambienta-
das en EEUU, y que el her-
mano de la protagonista
corra en coches, permite
conocer circuitos clásicos
de allí, como Indianápolis
o Daytona , y carreras
campo a través como la
nombrada anteriormente.

En aventuras posterio-
res se pasa a la velocidad
(como el mismo Jean
Michel Bayle) y llega a
compartir viñeta con
Barry Sheene y Katazumi
Katayama, uno de los pri-

meros japoneses que llegó al Mundial.
Y todo ello con unos dibujos muy realis-

tas que permiten identificar bien los
modelos de moto usados. Vamos a fijar-
nos un poco en algunos de ellos:

Motos de campo
Las motos de cross y enduro, a pesar de

la especialización que hayan ido sufrien-
do, siempre han mantenido un “aire de
familia”. Era habitual que una enduro
fuera simplemente una de cross con luces
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o a la inversa. Otra cosa podrían ser los
cambios de motor, o que cada uno pilote
la moto para lo que quiera, pero esa sería
ya otra historia.

La realidad es que en los años 70, las
motos españolas de campo -y especial-
mente Bultaco- eran muy apreciadas en

EEUU. Si os dais
una vuelta por
internet descubri-
réis muchas pági-
nas que apoyan
esta afirmación.
Esto se nota tam-
bién en el cómic,
donde son nume-
rosas las motos
de la marca del
pulgar en alto. A
su lado también

podremos ver alguna Ossa.
El equipo que lleva Julie en alguna de

las viñetas no creo que sea el más ade-
cuado para un paseo por el campo: los
vaqueros, la manga corta, y la ausencia
de casco, nos dan una idea de que en los
70 no se daba tanta importancia a la
seguridad. El caso es que monta en una
bonita Pursang azul como la que pilotaba
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del Vallès en 1973.
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pasa a Yamaha con una YZ 125. Junto a ella
una bonita Husqvarna con ese depósito
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marca en su época.

Mientras se concentra para la carrera,
ataviada como Rossi en Laguna Seca
2005, en el carrito de al lado podemos
observar un par de Ossa.
Podrían ser la Stilleto o la E73
de Enduro -o Todo Terreno,
como se llamaba entonces-
pero sin luces y con la placa
para el dorsal correspondiente.
No había llegado aún la mítica
Phantom.
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grupo de Maico amarillas. Será que el jefe
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Continuando con las motos españolas,
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con base Pursang- con la que Julie compi-
te en la Baja California. Su hermano la
describe muy bien en la viñeta pero aun-
que no he encontrado nada igual en
Bultaco, recuerda mucho a la Ossa con la
que Juan Porcar se presentó en la parrilla
de salida del Dakar 82.

Motos de asfalto
Para acabar, solo una muestra de algu-

nas motos de asfalto pilotadas por Julie.
Conducir una mítica z 900, con kit de fibra
de la época, por carretera y vestida con
minifalda sólo es justificable por un
imprevisto en el argumento, pero nuestra
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para saber cómo le fue tendré que seguir
buscando en esos mercadillos para com-
pletar mi colección...
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nos un poco en algunos de ellos:

Motos de campo
Las motos de cross y enduro, a pesar de

la especialización que hayan ido sufrien-
do, siempre han mantenido un “aire de
familia”. Era habitual que una enduro
fuera simplemente una de cross con luces

48 / moteros

>> retrovisor

Jo
rd

i F
er

ná
nd

ez
so

cio
 1.

05
5

Las motos
deJulie



50 / moteros

>> moto de campo

An
a 

Pé
re

z
so

cia
 3

.9
57

extendidas que muchas actividades,
como la navegación marina, han cambia-
do radicalmente. Veinticuatro satélites en
órbita alrededor del planeta emiten unas
señales que puede recibir cualquier recep-
tor GPS, cuya posición se calcula median-
te un complejo cálculo de triangulación
en escasos segundos. La última evolución
del sistema, el SIRF Star III, permite captar
la posición en lugares donde hasta ahora
se daban “apantallamientos”, como bos-
ques o cañones de ríos.

La imagen del piloto haciendo cábalas
sobre la ruta armado de brújula y mapa al
estilo de los primeros dakarianos está en
vías de desaparición. Incluso los más reti-
centes a los adelantos de la ciencia están
comprando sistemas de navegación GPS y
ordenadores que facilitan la tarea de
orientarse por complicado que resulte.

A grandes rasgos hay tres tipos de siste-
mas GPS para usar en moto:

El sistema de navegación de ruta Tom
Tom Rider. Cito modelo y marca porque
en el momento en que he escrito este
artículo es el único sistema específico
para moto que existe en el mercado.
Estanco y resistente a golpes y vibraciones
de la moto, dispone, entre otras caracte-
rísticas, de pantalla táctil, guía de voz

mediante un auricular y mapas de carre-
teras integrados al estilo de los que se uti-
lizan en los coches. Resulta perfecto para
calcular rutas por carretera.

Los kits para PDA con receptor GPS (inte-
grado o externo). Yo era escéptica con res-
pecto a su resistencia en una moto, pero
los actuales soportes y carcasas parece
que funcionan bastante bien para no
temer por la integridad de los delicados
PDA. Numerosos fabricantes como Tom
Tom, Destinator, ViaMichelin, etc., propor-
cionan soluciones de todo tipo para inte-
grar en los PDA.

Los GPS específicos como las gamas de
Garmin o Magellan. Estancos y específi-
cos para actividades como el excursionis-
mo, la navegación marina o el ciclismo-
motorismo de montaña, sirven más para
ser localizados que para ser guiados. Un
poco más complejos de utilizar para un
novato, descubren su versatilidad y posi-
bilidades una vez que se han perdido
todas las referencias en medio de la mon-
taña o el desierto.

En un principio, se pueden cargar en el
GPS tracks (rutas) propias o que te hayan
dejado otros. El sistema dispone de
mapas integrados, pero solamente son de
las principales carreteras, lejos de ahí ya
depende la riqueza del aparato de nues-
tros propios recursos y lo que podamos
introducirle, como cartografía propia.

Podría compararse la grabación de un
track a ir dejando piedrecitas digitales
como si de modernos Pulgacitos nos tra-
tásemos. El aparato las graba, y el secre-
to está en no confundirse si vamos
siguiendo uno hecho. A veces no resulta
tan fácil eso de no confundirse, porque
dado que la precisión de un GPS es de 5
metros (los militares me parece que
están en 1 cm o algo menos, algo se tení-
an que guardar como ventaja), en los
cruces de caminos puedes empezar a
alejarte del track bueno bastantes

metros y verte obligado a dar la vuelta,
cuando la flechita traidora te dice que
estás exactamente a 180 grados del
camino que seguías, que por pura ley de
Murphy suele pasar cuando te ves en un
camino abandonado lleno de maleza y
árboles caídos.

El equipo se completa con programas
informáticos estilo OziExplorer o
CompeGPS, que permite leer sobre mapas
reales los tracks que hemos marcado.

Unas nociones de orientación sobre el
terreno son imprescindibles pese a todo
(y un mapa por si acaso tampoco está de
más), sobre todo si se trata de un lugar sin
más referencia que el sol, como el desier-
to o el mar. El sistema te dice dónde estás,
pero nada más. A partir de ahí el usuario
ha de saber encontrar el norte y las princi-
pales formas de orientarse para interpre-
tar correctamente las instrucciones del
GPS. Y es que como oí una vez a unos pes-
cadores que se reían de los primeros GPS
marinos: el GPS en manos de alguien sin
nociones de orientación es perfecto para
que uno que se ha perdido sepa exacta-
mente dónde se ha perdido.

En los últimos tiempos, el mejor alia-
do del motorista es el sistema GPS de
localización por satélite. Al hacer travesías
de montaña hay dos opciones para orien-
tarse: conocer el camino, o bien seguir
uno de los escasos mapas disponibles de
caminos de montaña (aparte de pregun-
tar a un pastor).

No es fácil orientarse fuera de carrete-
ra: casi nunca están señalizados los
caminos tradicionales y no se puede
saber a priori si llevan a alguna parte;
por lo que la experiencia y un tanto de
intuición son lo que hacen de un moto-
rista un buen guía de montaña, perso-
naje difícil de encontrar y que merece
todo el peloteo que seamos capaces de
hacerle. Es frecuente que sea necesario
vadear un río, y la duda sobre si el cami-
no se acaba en el fondo de una poza o
sigue, debe aclararse sobre la marcha,
mirando si el camino sigue al otro lado y
si hay huellas de vehículos. Según el

caudal del momento al final toca bajar-
se de la moto y “bañar” un poco las
botas para ver si es practicable.

No hace falta irse al desierto del Sáhara
para encontrar aventura en moto, basta con
que vayamos al monte más cercano para

poner en práctica técnicas de orientación.
Las siglas GPS significan Global

Positioning System, que se traduce por
sistema de posicionamiento global.
Nacido en los Estados Unidos para uso
militar, sus aplicaciones civiles están tan
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del sistema, el SIRF Star III, permite captar
la posición en lugares donde hasta ahora
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orientarse por complicado que resulte.
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mas GPS para usar en moto:
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Tom Rider. Cito modelo y marca porque
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artículo es el único sistema específico
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Estanco y resistente a golpes y vibraciones
de la moto, dispone, entre otras caracte-
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que funcionan bastante bien para no
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cionan soluciones de todo tipo para inte-
grar en los PDA.
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mente dónde se ha perdido.
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Obviamente, debería haber tenido
mucho mas tacto y tener un nivel de
pilotaje mucho más alto pero…. qué
puedo hacer yo, un triste mortal, con
una moto de 185CV (y cada año 5 más)
saliendo de una curva a machete??.... y
de pronto me iluminé yo solito: el
Power Delivery Control (control de
entrega de potencia). Dejadme que, en
honor a mis amigos japoneses y a su
afición a llamar a sus gadgets con
siglas, lo bautice como PDC.

Algunos de vosotros podéis pensar que
se trata de un control de tracción.
Aclararé que un control de tracción
tiene otra finalidad y funcionamiento
bien distintos. Además, mi idea principal
es utilizar este sistemas en motocicletas

para uso en carretera y nunca en circui-
to: en una carrera no tendría sentido…

Vamos a ordenar las ideas. Antes de
nada, ¿cuál es la necesidad?

El propósito principal es evitar una
entrega de potencia excesiva mientras
la motocicleta está inclinada en mitad
de una curva. Por supuesto que el aga-
rre entre el neumático y el asfalto
depende del coeficiente de fricción que
exista entre ambos pero, con un exceso
en la entrega de potencia, este coefi-
ciente de fricción puede llegar rápida-
mente a valor 0 simplemente con abrir
el puño del gas más de lo que debido…
¿o es que Valentino no calza los mejo-
res Michelin? Creo que si, ¡y su moto
derrapa!

¿ Por qué depender del ángulo de
inclinación?

Por supuesto, cuanto más vertical
está la moto, mas potencia puede
transferirse al suelo debido a ciertas
leyes físicas que os explicaré otro día.
Por esta razón, el ángulo de inclinación
debe ser uno de los factores principales
a tener en cuenta.

Para medir el ángulo de inclinación, no
se me ocurre ninguna otra cosa mejor
que un medidor de ángulos de esos que
tienen los aviones, un giroscopio, aun-
que en pequeño y en digital, que es lo
que se lleva.

Una vez con dicho “sensor de inclina-
ción”, podríamos programar la ECU
(unidad de control) para que, depen-
diendo del ángulo de inclinación, varia-
se la potencia transferida a la rueda tra-
sera en cada momento. Por ejemplo (los
números son sólo un ejemplo!!!):

De 0 a 15 grados:
100% de la potencia total

De 15 a 25 grados:
80% de la potencia total

De 25 a 35 grados:
60% de la potencia total

De 35 a 45 grados:
50% de la potencia total
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¿Cómo debería funcionar?
Bajo mi punto de vista, no debería ser

mas complicado que algunos sistemas
usados por la mayoría de motocicletas
actualmente. La comunicación podría
ser algo así:

Problemas
A estas alturas, ya os habréis dado cuen-

ta de un montón de problemas e inconve-
nientes. Lamentablemente, yo también.
Uno de los mayores problemas sería cuan-

do se pasa de un rango de inclinación, (por
ejemplo 15-25 grados) a otro (0-15 grados)
el incremento-disminución de potencia no
puede suceder en un instante. Os imagi-
náis pasar de 130 a 170CV en menos de un
segundo con la misma posición de gas? 

Una entrega de potencia tan brusca
como ésta debe ser peligrosa por nece-
sidad, por lo que deberíamos buscar
otro tipo de respuesta más lineal, quizá
algo así:

Paralelamente, si con una inclinación
de 45º abrimos el gas completamente,
se estará utilizando el 50% de la poten-
cia del motor con una apertura del
100% del puño de gas. Vamos, que se
desperdicia el 50% del recorrido del gas.
Si se continúa con esta apertura de gas
y se va levantando la moto, poco a poco
se obtendría el mismo resultado que al
ir abriendo el gas paulatinamente en
una recta; por lo que se debería interco-
nectar la posición de apertura del gas
con los grados de inclinación de la
moto, para obtener una respuesta
suave y lineal, evitando recorridos
muertos del acelerador.

Todo esto no deja de ser un ensayo,
aunque, debido a las altas potencias que
se obtienen de los motores, se necesita-
rán cada vez más los sistemas de ayuda
al conductor. Por desgracia, no se pue-
den extrapolar muchas de las solucio-
nes de los coches a las motos, por lo que
soluciones como ésta se deben encon-
trar pensando siempre en dos ruedas.

¡Ahí queda eso!

¿ Quieres saber mas?? 
Visita www.gassattack.com

Power Delivery Control
(Control de Entrega
de Potencia)

El otro día tuve un sueño… Estaba yo pilotando una
moto de 185 caballos, cuando de repente, saliendo de
una curva, abrí el gas y… supe cuántos dientes tiene
un ser humano al escupirlos de uno en uno... Suerte
la mía que solo era un sueño.

Ángulo de inclinación

Analizando la posición de apertura del
gas, las revoluciones del motor y el
ángulo de inclinación, se incrementa
o disminuye la potencia

Envía la información del
ángulo tomado a la ECU

SENSOR DE
INCLINACIÓN ECU

MOTOR
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bien distintos. Además, mi idea principal
es utilizar este sistemas en motocicletas

para uso en carretera y nunca en circui-
to: en una carrera no tendría sentido…

Vamos a ordenar las ideas. Antes de
nada, ¿cuál es la necesidad?

El propósito principal es evitar una
entrega de potencia excesiva mientras
la motocicleta está inclinada en mitad
de una curva. Por supuesto que el aga-
rre entre el neumático y el asfalto
depende del coeficiente de fricción que
exista entre ambos pero, con un exceso
en la entrega de potencia, este coefi-
ciente de fricción puede llegar rápida-
mente a valor 0 simplemente con abrir
el puño del gas más de lo que debido…
¿o es que Valentino no calza los mejo-
res Michelin? Creo que si, ¡y su moto
derrapa!

¿ Por qué depender del ángulo de
inclinación?

Por supuesto, cuanto más vertical
está la moto, mas potencia puede
transferirse al suelo debido a ciertas
leyes físicas que os explicaré otro día.
Por esta razón, el ángulo de inclinación
debe ser uno de los factores principales
a tener en cuenta.

Para medir el ángulo de inclinación, no
se me ocurre ninguna otra cosa mejor
que un medidor de ángulos de esos que
tienen los aviones, un giroscopio, aun-
que en pequeño y en digital, que es lo
que se lleva.

Una vez con dicho “sensor de inclina-
ción”, podríamos programar la ECU
(unidad de control) para que, depen-
diendo del ángulo de inclinación, varia-
se la potencia transferida a la rueda tra-
sera en cada momento. Por ejemplo (los
números son sólo un ejemplo!!!):

De 0 a 15 grados:
100% de la potencia total

De 15 a 25 grados:
80% de la potencia total

De 25 a 35 grados:
60% de la potencia total

De 35 a 45 grados:
50% de la potencia total
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¿Cómo debería funcionar?
Bajo mi punto de vista, no debería ser

mas complicado que algunos sistemas
usados por la mayoría de motocicletas
actualmente. La comunicación podría
ser algo así:

Problemas
A estas alturas, ya os habréis dado cuen-

ta de un montón de problemas e inconve-
nientes. Lamentablemente, yo también.
Uno de los mayores problemas sería cuan-

do se pasa de un rango de inclinación, (por
ejemplo 15-25 grados) a otro (0-15 grados)
el incremento-disminución de potencia no
puede suceder en un instante. Os imagi-
náis pasar de 130 a 170CV en menos de un
segundo con la misma posición de gas? 

Una entrega de potencia tan brusca
como ésta debe ser peligrosa por nece-
sidad, por lo que deberíamos buscar
otro tipo de respuesta más lineal, quizá
algo así:

Paralelamente, si con una inclinación
de 45º abrimos el gas completamente,
se estará utilizando el 50% de la poten-
cia del motor con una apertura del
100% del puño de gas. Vamos, que se
desperdicia el 50% del recorrido del gas.
Si se continúa con esta apertura de gas
y se va levantando la moto, poco a poco
se obtendría el mismo resultado que al
ir abriendo el gas paulatinamente en
una recta; por lo que se debería interco-
nectar la posición de apertura del gas
con los grados de inclinación de la
moto, para obtener una respuesta
suave y lineal, evitando recorridos
muertos del acelerador.

Todo esto no deja de ser un ensayo,
aunque, debido a las altas potencias que
se obtienen de los motores, se necesita-
rán cada vez más los sistemas de ayuda
al conductor. Por desgracia, no se pue-
den extrapolar muchas de las solucio-
nes de los coches a las motos, por lo que
soluciones como ésta se deben encon-
trar pensando siempre en dos ruedas.

¡Ahí queda eso!

¿ Quieres saber mas?? 
Visita www.gassattack.com

Power Delivery Control
(Control de Entrega
de Potencia)

El otro día tuve un sueño… Estaba yo pilotando una
moto de 185 caballos, cuando de repente, saliendo de
una curva, abrí el gas y… supe cuántos dientes tiene
un ser humano al escupirlos de uno en uno... Suerte
la mía que solo era un sueño.

Ángulo de inclinación

Analizando la posición de apertura del
gas, las revoluciones del motor y el
ángulo de inclinación, se incrementa
o disminuye la potencia

Envía la información del
ángulo tomado a la ECU

SENSOR DE
INCLINACIÓN ECU

MOTOR
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¿A cuántos les han puesto la cabeza
como el bombo de Manolo en las ITV, con
que si lleva dispositivos de alumbrado y
señalización óptica de más o de menos? o
¿quién no se ha cruzado con algún arte-
facto, que no sabía si era un coche patru-
lla de Dolce & Gabbana, un gusiluz borra-
cho, o la disco móvil del Neng?. Pues para
que no nos vuelvan a pillar sin hacer los
deberes, en este número vamos a saber
según el R.D. 2822/1998 de 23 de

Diciembre por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehículos, en su
Anexo X (Dispositivos de alumbrado y
señalización óptica), los dispositivos de
alumbrado y señalización óptica que
debemos y podemos llevar en nuestros
amados cacharros (moto, moto con side-
car o un vehículo de 3 ruedas) .

Espero que como chuleta os sean útiles
estas tablas. En el siguiente número, ya
que ahora sabemos lo que estamos obli-

gados a llevar, y lo que podemos llevar si
queremos, entraremos en el tema luces,
pero desde el punto de vista de reformas.

Nos vemos en la carretera. V´s.
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Descripción Motocicletas con sidecar

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luces indicadoras de dirección 2 delante y 2 detrás Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección Opcional

Luz de frenado 2 ó 3 (3) Rojo Detrás (4) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 2 ó 3 (3) Blanco Delante (4) Obligatorio

Luz de posición trasera 2 ó 3 (3) Rojo Detrás (4) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (5) Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Opcional

Catadióptricos traseros no
triangulares 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Catadióptricos laterales no
triangulares 1 o 2 por cada lado Amarillo auto Lateral Opcional

Descripción Vehículos tres ruedas

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de marcha atrás 1 ó 2 Blanco Trasera Opcional

Luces indicadoras de dirección 2 por lado Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección
Obligatorio desde el 1-11-99

Luz de frenado 1 ó 2 (1) Rojo Detrás (3) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de posición trasera 1 ó 2 (1) Rojo Detrás (3) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 (4) Rojo Detrás Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 (1) Blanco o Amarillo Delante Opcional

Catadióptricos traseros no
triangulares (5) 1 ó 2 Rojo Detrás Obligatorio

Catadióptricos laterales no
triangulares 1 o 2 por lado Amarillo auto Lateral Opcional

Descripción Motocicletas

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luces indicadoras de dirección 2 delante y 2 detrás Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección Opcional

Luz de frenado 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de posición trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 Blanco o Amarillo 
selectivo Delante (1) Opcional

Catadióptricos traseros no 
triangulares 1 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Catadióptricos laterales no 
triangulares 1 o 2 por cada lado Amarillo auto Lateral Opcional

(1) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo. Si son 2 luces, simétricas con respecto al plano longitudinal medio del vehículo.
(2) La situación y altura de cada dispositivo se ajustara a lo dispuesto en la reglamentación vigente de vehículos de 2 y 3 ruedas.

(1) Se exigirán 2 luces para los vehículos cuya anchura máxima sobrepase los 1.300 mm
(2) Como en tabla motocicletas.
(3) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo- Para vehículos con anchura superior a 1.300 mm: en los extremos.
(4) Si solo es 1, en el lado izquierdo del vehículo.
(5) Un catadióptrico trasero no triangular en los vehículos con anchura hasta 1.000 mm, a partir de la cual deberán equipar 2.

(1) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo. Si son 2 luces, simétricas con respecto al plano longitudinal medio del vehículo.
(2) Como en tabla motocicletas.
(3) Sólo 1 en el sidecar.
(4) En el exterior. Si hay 2 en la motocicleta, simétricas con respecto al plano medio longitudinal de ésta.
(5) Si sólo es 1, en el lado izquierdo del vehículo.
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¿A cuántos les han puesto la cabeza
como el bombo de Manolo en las ITV, con
que si lleva dispositivos de alumbrado y
señalización óptica de más o de menos? o
¿quién no se ha cruzado con algún arte-
facto, que no sabía si era un coche patru-
lla de Dolce & Gabbana, un gusiluz borra-
cho, o la disco móvil del Neng?. Pues para
que no nos vuelvan a pillar sin hacer los
deberes, en este número vamos a saber
según el R.D. 2822/1998 de 23 de

Diciembre por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehículos, en su
Anexo X (Dispositivos de alumbrado y
señalización óptica), los dispositivos de
alumbrado y señalización óptica que
debemos y podemos llevar en nuestros
amados cacharros (moto, moto con side-
car o un vehículo de 3 ruedas) .

Espero que como chuleta os sean útiles
estas tablas. En el siguiente número, ya
que ahora sabemos lo que estamos obli-

gados a llevar, y lo que podemos llevar si
queremos, entraremos en el tema luces,
pero desde el punto de vista de reformas.

Nos vemos en la carretera. V´s.
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Descripción Motocicletas con sidecar

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luces indicadoras de dirección 2 delante y 2 detrás Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección Opcional

Luz de frenado 2 ó 3 (3) Rojo Detrás (4) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 2 ó 3 (3) Blanco Delante (4) Obligatorio

Luz de posición trasera 2 ó 3 (3) Rojo Detrás (4) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (5) Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Opcional

Catadióptricos traseros no
triangulares 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Catadióptricos laterales no
triangulares 1 o 2 por cada lado Amarillo auto Lateral Opcional

Descripción Vehículos tres ruedas

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de marcha atrás 1 ó 2 Blanco Trasera Opcional

Luces indicadoras de dirección 2 por lado Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección
Obligatorio desde el 1-11-99

Luz de frenado 1 ó 2 (1) Rojo Detrás (3) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 1 ó 2 (1) Blanco Delante (3) Obligatorio

Luz de posición trasera 1 ó 2 (1) Rojo Detrás (3) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 (4) Rojo Detrás Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 (1) Blanco o Amarillo Delante Opcional

Catadióptricos traseros no
triangulares (5) 1 ó 2 Rojo Detrás Obligatorio

Catadióptricos laterales no
triangulares 1 o 2 por lado Amarillo auto Lateral Opcional

Descripción Motocicletas

Tipo de Luz Número Color Situación (2) Obligatorio/Opcional

Luz de cruce 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de carretera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luces indicadoras de dirección 2 delante y 2 detrás Amarillo auto Bordes exteriores Obligatorio desde el 1-11-99

Señal de emergencia Igual nº que los indica-
dores de dirección Amarillo auto Igual que los indicadores

de dirección Opcional

Luz de frenado 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Luz de la placa de matrícula
trasera 1 Blanco La necesaria para ilumi-

nar la placa Obligatorio

Luz de posición delantera 1 ó 2 Blanco Delante (1) Obligatorio

Luz de posición trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Luz antiniebla trasera 1 ó 2 Rojo Detrás (1) Opcional

Luz antiniebla delantera 1 ó 2 Blanco o Amarillo 
selectivo Delante (1) Opcional

Catadióptricos traseros no 
triangulares 1 Rojo Detrás (1) Obligatorio

Catadióptricos laterales no 
triangulares 1 o 2 por cada lado Amarillo auto Lateral Opcional

(1) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo. Si son 2 luces, simétricas con respecto al plano longitudinal medio del vehículo.
(2) La situación y altura de cada dispositivo se ajustara a lo dispuesto en la reglamentación vigente de vehículos de 2 y 3 ruedas.

(1) Se exigirán 2 luces para los vehículos cuya anchura máxima sobrepase los 1.300 mm
(2) Como en tabla motocicletas.
(3) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo- Para vehículos con anchura superior a 1.300 mm: en los extremos.
(4) Si solo es 1, en el lado izquierdo del vehículo.
(5) Un catadióptrico trasero no triangular en los vehículos con anchura hasta 1.000 mm, a partir de la cual deberán equipar 2.

(1) Si es 1 luz, en el plano longitudinal medio del vehículo. Si son 2 luces, simétricas con respecto al plano longitudinal medio del vehículo.
(2) Como en tabla motocicletas.
(3) Sólo 1 en el sidecar.
(4) En el exterior. Si hay 2 en la motocicleta, simétricas con respecto al plano medio longitudinal de ésta.
(5) Si sólo es 1, en el lado izquierdo del vehículo.



Desde el mes de Julio se va a imponer
el carné de conducir por puntos, que es lo
mismo que tener un crédito concedido de
12 puntos, al que vamos descontando.
Conforme nuestro “préstamo” se hace
menor, nuestros dolores de cabeza

aumentarán. Parece que la DGT ha conse-
guido que por primera vez, la palabra des-
cuento se convierta en una tortura.

Quien se salta un semáforo, conduce a
más velocidad de la permitida, aparca
mal… no ha demostrado que no conozca

las normas de tráfico, sino que no las res-
peta. Es por eso que se ha ideado un siste-
ma para reeducar a los infractores y devol-
verles los puntos perdidos, siempre y
cuando no necesiten recuperar más de 4
puntos en dos años. Al módico precio de
unos 170 euros recibiremos las clases de
Formación Vial.

Y es aquí donde tengo un problema. El
cursillo de Formación Vial para el ciudada-
no infractor tiene una duración de 12
horas. De éstas, hay previstas 7 horas con
un temario común para todos los conduc-
tores sobre asuntos de seguridad vial, 4 de
formación específica para cada conductor
sobre los aspectos en los que demuestre
tener más carencias, y 1 hora dedicada a la
reflexión o al debate con formadores y
otros participantes.

¿De verdad se cree alguien que me van a
enseñar a respetar a los viandantes en
cómodas sesiones de enseñanza personali-
zada? ¿Aprenderé las normas de tráfico en
sesiones de autoescuela? ¿ Y qué es eso de
sesiones con psicólogos o debates y refle-
xiones acerca de la conducción? Que yo
había visto las reuniones de Alcohólicos
Anónimos en las series americanas, y resul-
ta que en menos de lo que pueda imaginar,

me veo en una silla dura confesando mis
pecados a un grupo de desconocidos:

- Hola, me llamo XX, y aparco siempre mal.
- Hola, soy XY, y me salto los semáforos en

rojo.
¿Esto de la terapia de grupo es una toma-

dura de pelo, o de verdad que va en serio?
¿Y va a valorar mi psicólogo/policía/ educa-
dor el nivel de implicación y recuperación
en esta sesión de terapia? ¡Mira que si le
cogemos gusto y después de las sesiones

nos vamos los compañeros al bar a seguir
confesándonos entre vapores de alcohol! 

Ya me imaginaba la fiestuki después de
las sesiones, pero NO. Que también hay
que pasar por caja. Para la recuperación
de los puntos, además de lo que he dicho
antes habrá que pasar un examen: un test
de 30 preguntas decidirá si estoy reeduca-
do. ¡Caray, yo pensaba que con los test se
valoraba el aprendizaje, y no la educación!
Pero debo estar confundida, claro, porque

si la DGT lo dice, será.
Sinceramente, muchas de las cosas que

se proponen para educar a través del
carné de puntos me resultarían un chiste,
si no fuera porque con la vida y el tiempo
no se juega. Y con mis euros, tampoco.

Yo que vosotros comenzaría ya a rascar-
me el bolsillo, porque a esas clases acaba-
remos acudiendo todos.

170 euros, 4 puntos ¿a cuánto están las
angulas?
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Desde el mes de Julio se va a imponer
el carné de conducir por puntos, que es lo
mismo que tener un crédito concedido de
12 puntos, al que vamos descontando.
Conforme nuestro “préstamo” se hace
menor, nuestros dolores de cabeza

aumentarán. Parece que la DGT ha conse-
guido que por primera vez, la palabra des-
cuento se convierta en una tortura.

Quien se salta un semáforo, conduce a
más velocidad de la permitida, aparca
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verles los puntos perdidos, siempre y
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puntos en dos años. Al módico precio de
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Y es aquí donde tengo un problema. El
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no infractor tiene una duración de 12
horas. De éstas, hay previstas 7 horas con
un temario común para todos los conduc-
tores sobre asuntos de seguridad vial, 4 de
formación específica para cada conductor
sobre los aspectos en los que demuestre
tener más carencias, y 1 hora dedicada a la
reflexión o al debate con formadores y
otros participantes.

¿De verdad se cree alguien que me van a
enseñar a respetar a los viandantes en
cómodas sesiones de enseñanza personali-
zada? ¿Aprenderé las normas de tráfico en
sesiones de autoescuela? ¿ Y qué es eso de
sesiones con psicólogos o debates y refle-
xiones acerca de la conducción? Que yo
había visto las reuniones de Alcohólicos
Anónimos en las series americanas, y resul-
ta que en menos de lo que pueda imaginar,

me veo en una silla dura confesando mis
pecados a un grupo de desconocidos:

- Hola, me llamo XX, y aparco siempre mal.
- Hola, soy XY, y me salto los semáforos en

rojo.
¿Esto de la terapia de grupo es una toma-

dura de pelo, o de verdad que va en serio?
¿Y va a valorar mi psicólogo/policía/ educa-
dor el nivel de implicación y recuperación
en esta sesión de terapia? ¡Mira que si le
cogemos gusto y después de las sesiones

nos vamos los compañeros al bar a seguir
confesándonos entre vapores de alcohol! 

Ya me imaginaba la fiestuki después de
las sesiones, pero NO. Que también hay
que pasar por caja. Para la recuperación
de los puntos, además de lo que he dicho
antes habrá que pasar un examen: un test
de 30 preguntas decidirá si estoy reeduca-
do. ¡Caray, yo pensaba que con los test se
valoraba el aprendizaje, y no la educación!
Pero debo estar confundida, claro, porque

si la DGT lo dice, será.
Sinceramente, muchas de las cosas que

se proponen para educar a través del
carné de puntos me resultarían un chiste,
si no fuera porque con la vida y el tiempo
no se juega. Y con mis euros, tampoco.

Yo que vosotros comenzaría ya a rascar-
me el bolsillo, porque a esas clases acaba-
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artículo 139.1 del R.D. 1428/03,
anexando,si es posible, un informe
ampliatorio y fotográfico de la situación
ante cualquier Agente de la Autoridad
encargado de la vigilancia del tráfico en
el ejercicio de sus funciones, que éste
deberá remitir inexcusablemente al Ilmo.
Señor Jefe Provincial de Tráfico o Alcalde
de la ciudad. Otra opción en su forma
directa, es remitir la denuncia por escrito,
dirigida a la misma Autoridad reseñada
de la Provincia afectada por la incidencia.

Todo este protocolo se fundamenta en la
base de lo que establece el artículo 4 y 5
del Real Decreto 320/94 Reglamento del

Procedimiento Sancionador en Materia
de Tráfico, Circulación de Vehículos a
Motor y Seguridad Vial.

De igual modo y en atención a las for-
mas reglamentariamente establecidas, la
denuncia voluntaria constará de:

· Identidad del denunciado si se cono-
ciese.

· Relación circunstancial de hecho con
expresión del lugar, fecha y hora.

· El nombre, profesión y domicilio del
denunciante.

Si bien es cierto que cabe considerar
la posibilidad de emitir el correspon-
diente informe al titular de la vía y/o

Antecedentes previos
La concurrencia del nexo causal entre el

funcionamiento del servicio público de
construcción, conservación y manteni-
miento de carreteras y el resultado daño-
so, bajo el perfil de diferentes supuestos,
en cuanto a la experiencia de deficien-
cias en la calzada, ha quedado constata-
do en diferentes instancias jurisdicciona-
les como:

· Sentencias Tribunal Supremo: 4 de Julio
de 1994, 25 de Febrero de 1995, 01 de
Abril de 1995, o3 de Junio de 1995, etc.

· Sentencias Audiencia Nacional: 17 de
Julio de 2002, 09 de Julio de 2002, etc.

· Sentencias Tribunales Superiores: 3 de
Octubre de 2000 (Justicia Andalucía),
25 de Marzo de 2003 (Justicia
Asturias), 02 de Mayo de 2003
(Justicia Cantabria), 05 de Junio de
2003 (Justicia Galicia).

Conclusiones
La responsabilidad patrimonial del

Estado derivada del funcionamiento de
los servicios públicos viene establecida
en el art. 106.2 de la Constitución que se
remite a «los términos establecidos por
la Ley», para el ejercicio del derecho que
reconoce a los particulares a ser indem-
nizados de «toda lesión que sufran en
sus bienes y derechos, salvo en los casos
de fuerza mayor», que sean consecuen-
cia de ese funcionamiento normal o
anormal de los servicios públicos. A este
respecto la Ley de Régimen Jurídico de la
Administración del Estado, después de
declarar en iguales términos esa res-
ponsabilidad del Estado en el núm. 1 de
su art. 40, determina en el núm. 2 del
mismo precepto que “ «en todo caso» el
daño alegado por los particulares
«habrá de ser efectivo, evaluable econó-
micamente o individualizado con rela-
ción a una persona o un grupo de perso-
nas», completando legalmente los
requisitos para el ejercicio de ese dere-
cho y consiguientemente las condicio-
nes de la obligación de indemnizar que
corresponden al Estado”.

Por otro lado, la señalización vertical en
las zonas cebreadas con riesgo vial
(tanto bajo los conceptos de seguridad
activa como pasiva) sitúa a la
Administración Pública ante un funcio-
namiento anormal derivado de la omi-
sión de la diligencia debida en el cumpli-
miento del deber impuesto por el artícu-
lo 57.1 del R.D.L. 339/90 y artículo 139.1 del
R.D. 1428/03 Reglamento General de
Circulación, que recogen explícita e
implícitamente el principio sobre el titu-
lar de la vía de mantener la seguridad
activa y pasiva de la misma.

Una deficiencia que por omisión, acción

o pasividad en la construcción, conserva-
ción y mantenimiento con las debidas
condiciones de seguridad, permiten esti-
mar concurrente el nexo causal necesario
para reconocer la responsabilidad.

Deficiencias, observaciones y
Forma de proceder

Así pues, conforme a los apartados
anteriores y ante este tipo de incidencia,
ubicación de señales verticales sobre
marca vial de cebreado y próximas a la
calzada (sin ningún tipo de sistema de
protección), el usuario puede formular
una denuncia voluntaria por infracción al
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establecimiento de una reunión previa
para la adecuación de la situación al
marco de seguridad deseado, no lo es
menos que en la mayor parte de las
ocasiones este informe no revierte en
los objetivos deseados, ante la pasivi-
dad del propio titular.

Por ello, al objeto de vincular desde
dentro a ambas administraciones (J.P.T.
y titular de la vía) el concepto de la
denuncia se enfocara, bajo el precepto
referenciado, en redacción similar a la
siguiente: “No mantener en las mejores
condiciones posibles de seguridad para
la circulación el tramo de vía denuncia-
do al …(caso concreto o relación circuns-
tancial de los hechos)...”. Especificando
como legislación complementaria y
otro marco normativo referente el des-
arrollado a lo largo del presente trabajo.

Siguiendo este protocolo de actuación

que sirve para cualquier anomalía en la
carretera que perjudique la seguridad
vial, se garantizaría, cuando menos, la
seguridad jurídica de los usuarios afec-
tados y en algunas ocasiones, se provo-
cara la acción remodeladora del espacio
viario, aumentando la seguridad activa y
pasiva del mismo.

En el caso concreto de la intersección
que nos ocupa (Imagen 1) podemos decir,
bajo una visión objetiva, que:

1. El poste de las señales y las señales no
son percibidos por el usuario que cir-
cula sentido Calatayud a la distancia
necesaria y deseada en horario diurno,
y menos en condiciones de reducción
de visibilidad como puede ser el hora-
rio nocturno, niebla, etc.

2. La zona no se encuentra iluminada
artificialmente.

3. La señalización vertical no se encuen-

tra protegida con los correspondientes
sistemas de contención de vehículos.

4. La señalización vertical se ubica más
próxima a la parte transitable de la
calzada preferente de lo establecido
en las recomendaciones específicas.

5. El R.D. 1428/03 Reglamento General
de Circulación, permite y ordena la
circulación de ciclomotores, bicicle-
tas, etc. por la zona cebreada,
enfrentándose estos a los obstácu-
los referenciados.

6. La Administración conoce y reconoce
la existencia del riesgo, presentando
una pasividad absoluta en contra de
la seguridad vial y vulnerando el
derecho a la referida seguridad. Un
conocimiento y reconocimiento que
queda reflejado en las diferentes nor-
mas de construcción y señalización
de carreteras.

60 / moteros

>> seguridad vial

Una vez inutilizado el arcén para
introducirnos en un carril de incorpora-
ción a otra vía, nos encontramos en la
trayectoria lógica y típica (en cuanto a
la conducta) de circulación de un ciclo-
motor o ciclista, con una señal vertical
de “Stop” orientada de forma correcta
para sus pretensiones, pero que consti-
tuye, al no ser visualizada por el usua-
rio, un peligro potencial de accidente,
sobre todo con escasa visibilidad.

La flecha marca la señal apenas per-
ceptible R-2.
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ducción de vehículos, especialmente cuan-
do son combinados con alcohol, incluso en
pequeñas cantidades. Otros efectos son la
sequedad de boca, retención de orina,
estreñimiento o taquicardia, especialmen-
te en los más antiguos del mercado, mien-
tras que los nuevos presentan efectos más
suaves pero reducen menos las secrecio-
nes bronquiales y debe advertirse al médi-
co cualquier anomalía del ritmo cardiaco,
así como la toma de otros medicamentos.

Se recomienda mantener el tratamiento
unos días más tras la supresión de los sín-
tomas, con el fin de evitar recaídas.

Otros: No conviene abusar del mentol y
alcanfor Los corticosteroides se usan como
gotas nasales y oftálmicas: son bien tole-
rados, aunque lentos en actuar y requieren
administrarse de 4 a 6 veces al día.

Consejos
Los cuadros de alergia (conjuntivitis, rini-

tis) se tratan evitando los agentes, aun-
que a veces no es posible:

1.- Los pólenes son más abundantes a últi-
mas de la tarde (7-10 pm) y primeras horas
de la mañana (5-10 am) por lo que debe-
mos evitar dormir con ventanas abiertas.

2.- En el automóvil mantener las venta-
nillas cerradas y colocar filtros en el aire
acondicionado y en moto utilizar bajo el
casco un pañuelo o sotocasco tapando la
boca y nariz para filtrar el polen.

3.- Seleccionar destinos libres de pólenes
como zonas de playa

4.- Evitar cortar césped o tumbarse
sobre él, porque el polen queda atrapado
en la ropa, sobre todo si está humedecida.

5.- Utilizar gafas de sol al salir a la calle y
clásicas de motorista si nuestro principal
síntoma es la conjuntivitis.

6.- Acudir a la consulta del médico y
seguir sus indicaciones.
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Con la llegada del buen tiempo,
después de meses de frío y pocas horas
de luz diurna, vuelven las ganas de
rodar en moto y organizar excursiones
con salida a carretera. Sin embargo, si
pertenecemos a ese 15-25 % de la
población que sufre alergia,-y en con-
creto al polen-, la primavera condiciona
nuestro bienestar.

La alergia es una hipersensibilización a
determinadas sustancias como:

· polen de árboles, plantas silvestres
· esporas de hongos
· ácaros del polvo doméstico
· epitelios o plumas de animales
· alimentos: leche, huevos, pescados y

marisco
· origen industrial y profesional: sales

de platino y níquel, fibras, ...
· medicamentos 

y que producen una reacción en el cuerpo
afectando a distintas zonas:

· aparato digestivo
· ojos
· nariz
· piel
· aparato respiratorio

Además, la polución, el tráfico, tabaco,

óxidos de azufre, carbono y nitrógeno, sol-
ventes orgánicos, pesticidas, aerosoles,
pinturas, casas mal ventiladas... alteran la
permeabilidad de las mucosas haciéndo-
las más sensibles.

Rinitis y conjutivitis alérgica
Las alergias se detectan con los sínto-

mas, a veces infravalorados por los pro-
pios pacientes pese a ser evidentes, así
como por la utilización reiterada de antia-
lérgicos sin prescripción médica.

La rinitis alérgica, se caracteriza por
picor nasal muy intenso y conjuntivitis,
mientras que las formas infecciosas pre-
sentan rinorrea intensa y acuosa, o bien
secreción mucosa pululenta y maloliente,
malestar general y cefalea.

Inexcusablemente debemos acudir al
médico en caso de rinitis alérgica con difi-
cultad para respirar, ruidos-pitidos, opre-
sión torácica, dolor de cabeza o de oídos,
secreción nasal u ocular poco fluida y no
traslúcida, fiebre y tos persistente.

Los síntomas más comunes de la con-
juntivitis alérgica son:

· Disminución de la agudeza visual o
percepción de los colores

· Picor, escozor, ardor, sensación de
cuerpo extraño en los ojos.

· Exceso de lagrimeo o sequedad ocular.
Como norma general, las alteraciones en

la visión, rechazo a la luz intensa, dolor
ocular, mucosidad excesiva, alteraciones
de la pupila o de transparencia corneal,
deben ser revisadas por un oftalmólogo.

Tratamiento
Los tratamientos farmacológicos están

dirigidos a disminuir los síntomas más leves
o moderados de alergias. En congestión de
la mucosa nasal son útiles los desconges-
tionantes, mientras que para los estornu-
dos, goteo o picor nasal, se utilizan los anti-
histamínicos y el cromoglicato. Otros trata-
mientos precisan prescripción médica.

Los descongestivos (oximetazolina, xilo-
metazolina, nafazolina, fenilefrina). No
deben usarse por vía nasal más de 3 días
seguidos o de 3-4 aplicaciones diarias, por
posible efecto rebote.

Los antihistamínicos: La elección del
medicamento y la dosis ha de ajustarse a
cada paciente, con administración prefe-
rente por la noche, por producir somnolen-
cia que les hace inaceptables para la con-
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Desde hace unos meses que me encuen-
tro en una situación harto desagradable y
desesperante. Tuve un accidente y aún
estoy esperando a que me arreglen la
moto. Considero que estoy recibiendo un
pésimo trato por parte del concesionario,
y es por ello que me he hartado y quiero
actuar. Quiero poner una queja en su libro
de reclamaciones pero no estoy muy con-
vencido de que funcione. Nunca lo he
tenido que hacer, y por eso os envío un
esbozo de lo que quiero poner en el libro,
para que me digáis si es correcto, si hay
datos que debo incluir, qué hacer después
de poner la reclamación, etc.

Estimado socio:
Para formular tu reclamación puedes soli-

citar del taller contratante del servicio la
entrega de una «Hoja de Reclamaciones».

Conforme al artículo 17 del RD
1457/1986, de 10 de enero, regulador de
la prestación de servicios en los talleres de
reparación de vehículos, todos los talleres
de reparación de vehículos automóviles
tendrán a disposición de los clientes
«Hojas de Reclamaciones» conforme al
modelo oficial, y que estarán integradas
por un juego unitario de impresos com-
puesto por un folio original de color blan-
co, una copia color rosa, otra color verde y
otra color amarillo.

En caso de no existencia o negativa a
facilitar las «Hoja de Reclamaciones»
podrás presentar la reclamación por el
medio que consideres más adecuado (un
Burofax, por ejemplo, que deja constancia
del contenido de la reclamación y la fecha
en que se efectúa).

En dicha «Hoja de Reclamaciones» debe-
rás hacer constar tu nombre, domicilio y
DNI o pasaporte, tu relación con el titular
del vehículo , así como los demás datos a
que se refiere el impreso, exponiendo cla-

ramente los hechos motivo de queja, con
expresión de la fecha en que ésta se for-
mule.

El taller deberá cumplimentar los datos
de identificación del mismo que constan
en la «Hoja de Reclamaciones». Una vez
expuestos los motivos de queja del usua-
rio, la «Hoja de Reclamaciones»
podrá ser suscrita por el
taller, que podrá realizar
cuantas consideraciones esti-
me oportunas respecto de su
contenido en el lugar habilita-
do para ello.

Una vez cumplimentada,
remitirás el original de la «Hoja
de Reclamaciones», en el plazo
máximo de dos meses natura-
les desde la entrega del vehícu-
lo, a las autoridades competen-
tes en materia de consumo,
correspondientes al lugar donde
se encuentre ubicado el taller,
conservando la copia verde en tu
poder y entregando las copias
rosa y amarilla al taller.

Al original de la reclamación, se
unirán cuantas pruebas o docu-
mentos sirvan para el mejor enjui-
ciamiento de los hechos, especialmente
facturas, presupuestos y resguardos. Si no
dispones de ellos, identifica a la compañía
aseguradora que va a abonar esas repara-
ciones, para que las autoridades de consu-
mo le requieran los datos necesarios.

Las reclamaciones se formularán ante la
autoridad competente en materia de con-
sumo en el plazo máximo de dos meses
desde la entrega del vehículo, o de la fina-
lización de la garantía, quien en el plazo
de quince días hábiles desde su recepción,
y caso de considerarlo pertinente, comu-
nicará la queja a la Empresa afectada, a la
Asociación Provincial de Talleres corres-

pondiente, y a las Entidades del sector
que se entiendan oportunas, otorgándo-
les un plazo que será de diez días hábiles
para que aleguen cuanto estimen conve-
niente.

Formuladas las alegaciones o transcurri-
do el plazo fijado para ello, se iniciará, si
procediere, la tramitación del oportuno
expediente de acuerdo con las disposicio-
nes vigentes en materia de defensa del
consumidor, sin perjuicio de las acciones
civiles o penales que correspondan.

Un saludo.

De evitable cabe calificar el supuesto,
decidido en Sentencia de 18-3-2003 por
la Sección 11ª de la Audiencia Provincial
de Valencia ,en el que falleció el ocu-
pante de una moto de la que cayó en
marcha, circulando por una autovía a
100 km/h, sin que se percatase el con-
ductor hasta transcurridos unos 300
m. de la caída, siendo el ocupante arro-
llado por dos vehículos, atribuyéndose-
le un 41,7% de culpa al ocupante, un
33,3% al conductor de la moto y 25%
restante al primer turismo que arroya a
aquel. Ello por “el consumo de cannabi-
noides por el ocupante de la moto
fallecido , dando resultado positivo
tanto en determinación en sangre
como en orina, siendo que respecto de
este último análisis arroja una deter-
minación de 0,63 mg/dl de morfina
(folio 150), entendemos que el consu-
mo de tóxicos, y la consecuente merma
de las facultades cognoscitivas hallán-
dose bajo la influencia de tal consumo,
se erige en circunstancia de especial
relevancia para la determinación de la
relación de causalidad por tratarse del
ocupante trasero de una moto y la
exposición del mismo a caídas por el
tipo de vehículo de que se trata, siendo
esencial la total conciencia del ocu-
pante de la moto pues de otro modo
puede entorpecer gravemente las
maniobras del conductor, o incluso
como en el presente caso llegar a caer,
constituyéndose así el propio fallecido
en causa eficiente de su propio acci-
dente y prácticamente determinante,
coadyuvado en el desequilibrio y la
caída por el hecho de portar una bolsa
de libros, y carecer la moto que ocupa-
ba del apoyo adecuado pues el reposa-
piés posterior izquierdo era parcial-
mente ineficaz. Siendo también indi-
cativo que el fallecido portase 5 bolitas
de plástico azul, que debidamente
analizadas resultaron ser 0,65 grs. de
heroína y una bolsita con una sustan-
cia que analizada resultó ser 0,14 grs.
de heroína. En cuanto al conductor de

la moto no se hallaba atento a las cir-
cunstancias de la conducción por
cuanto no advirtió la caída de su
acompañante sino transcurridos tres-
cientos metros , al tiempo que aun
conociendo que carecía de espejo
retrovisor izquierdo, ni intermitente
posterior izquierdo al tiempo que el
reposapiés posterior izquierdo se
hallaba doblado hacia abajo en su
punto de unión siendo parcialmente
ineficaz, según consta en el atestado
policial, resultando a todas luces evi-
dente la inidoneidad de la moto para
portar pasajero, pese a lo cual asumió

la responsabilidad de transportar al
fallecido, quien además, portaba una
bolsa de libros que dificultaba su suje-
ción y que el propio informe policial
apunta como elemento de influencia
negativa en la estabilidad del usuario
de la moto que no tuviera una posi-
ción adecuada en la moto. Respecto
del conductor del vehículo Renault 19,
primer vehículo que arrolla al Sr. José
Augusto, consta en el atestado policial
(F. 119) que “Comprobado el sistema de
alumbrado de cruce se aprecia que el
del lado izquierdo es ineficaz, no emi-
tiendo haz de luz”.
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Todavía me sigo quedando boquia-
bierta cuando en una reunión motera
oigo el comentario de que las mujeres no
somos asociativas, y que por eso no hay
motoclubes de chicas.

Bueno ¡esto es el colmo! llamarnos a
nosotras NO ASOCIATIVAS.

Pero ¿se han parado a pensar sólo un
instante en cómo somos y cómo vivimos?

Vengo observando en los últimos
almuerzos moteros a los que he acudido
la escasez de representantes femeninas.

Un día decidí preguntar si no tenían
pareja, mujer o acompañante femenina
con las que asistir y las contestaciones
fueron uniformes:

- NO, hoy vienen sus padres a comer y se
ha quedado preparándolo todo.

- NO, tengo dos críos y, claro, alguien
tiene que quedarse en casa con ellos.

- NO, prefiero que se quede y así tengo
más libertad para hacerme unas 

estiradillas.
Podría enumerar unas cuantas contesta-

ciones más.
En resumidas cuentas, que a las mujeres

no es que no nos guste ir en moto, lo que
ocurre es que a pesar de estar en la era de
la informática, televisión ,el móvil y demás
avances, seguimos como la generación
anterior: quedándonos en casa, siendo
unas mujercitas ejemplares y unas
madres sumisas para nuestros hijos, y lo
peor de todo, que ellos se permiten el lujo
de criticar:“no son asociativas las mujeres”.

Pues señores, si ustedes se quedaran
más en casa, echaran una mano con los 

hijos o se les ocurriera que saliera un fin de
semana cada uno,habría más mujeres enci-
ma de esas motos que parecen propiedad

exclusiva del hombre de la casa. Además, si
"sacan" a sus mujeres algún fin de semana,
como premio, las portan, evidentemente, de
paquete; porque "claro cariño, yo tengo más
experiencia" y "qué iban a decir mis colegas
si me ven de paquete a mí".

Señores, entonces, ¿cuándo se supone
que podemos salir y dar gas a nuestra
Moto? ¿ Acaso no pagamos también las
mensualidades con nuestro sueldo?, ¿
Vamos a ocuparnos de la casa y de los
niños, y encima vamos a tener tiempo
para ser ASOCIATIVAS?

Y tú, mujer, reclama que cualquier día
puedas decir ¡hoy me voy yo de almuerzo
con nuestra moto, y a ti te toca recoger,
que vienen tus padres a comer!

Cambia ya los roles, no sólo en la teoría
sino también en la práctica. Hasta que las
mujeres no empecemos a llevar esto a
cabo no habrá más mujeres dando gas en
esos almuerzos domingueros.

Por desgracia, más de lo mismo

Esta carta podría ser para felicitaros por la revista o por muchas otras cosas. Pero
hoy no será así, porque hoy es uno de esos días, que por desgracia los hay, en que
odio las motos y no quiero saber nada de ellas .

Hoy mi amigo SANTI está triste, muy triste, y tampoco quiere saber de motos.
Tenemos muchas cosas en común: como a todos los moteros nos gusta hablar
mucho, reírnos, las motos, tomar algo con amigos , ir a concentraciones...

Pero por desgracia hoy no queremos hablar, ni reír, ni tomar algo y menos saber
nada de motos . Santi, hoy no sabría qué decirte porque... ¿Cómo consolar a un
padre que ha perdido un hijo? 

Era su único hijo y compartían una gran afición por las motos.
¿Quién le puede hablar hoy a un padre de motos cuando un guardarraíl ha segado

la vida de su único hijo?
IKER era un crío de 24 años, cabal como uno de 40, y responsable porque sus padres

así se lo inculcaron.
No sé cuántas vidas más habrá que perder por culpa de carreteras deshechas o

guardarraíles asesinos. Tampoco sé si el responsable podrá dormir tranquilo, o si
tendrá un hijo motero, que no lo creo.

Si es por dinero, alguien está poniendo precio a la vida y a mi me enseñaron que
una vida no tiene precio.

SANTI, no sé qué decirte, sólo que lo siento.

El saludo en " V " esta vez me lo guardo.
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Asociativas

SOLO PARA CHICAS
Concentración
Rosas Zaragoza
Bueno, por fin llega el gran dia; el 6 y
7 de Mayo en Alcalá de Moncayo
(Zaragoza), se celebra la XIV concen-
tración de Mujeres en moto organiza-
do por el motoclub Rosas Zaragoza.
El precio es de 26 euros y está incluido:
· Botaca de bienvenida con cerveza.
· Pin del evento
· Cena motera
· Baile ( este año con disco movil)
· Sorteo de regalos
· Zona de acampada
· Desayuno-Almuerzo tradicional de Rosas
· Ruta turística con aperitivo
· Entrega de trofeos

y sobre todo mucha marcha, risas y
toda la simpatía que nos ofrecen las 
componentes del motoclub.
Yo no me lo pierdo, ¿Y tú ?.

¡¡Atención chicos!! vosotros también
podeis venir pero invitados por una
chica, que ese "finde" mandan ellas.
Inscripciones: 666 660 345 Alicia.
Posibilidad también de alberge en el
976 64 64 59 ( Carlos )
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Rosas Zaragoza
Bueno, por fin llega el gran dia; el 6 y
7 de Mayo en Alcalá de Moncayo
(Zaragoza), se celebra la XIV concen-
tración de Mujeres en moto organiza-
do por el motoclub Rosas Zaragoza.
El precio es de 26 euros y está incluido:
· Botaca de bienvenida con cerveza.
· Pin del evento
· Cena motera
· Baile ( este año con disco movil)
· Sorteo de regalos
· Zona de acampada
· Desayuno-Almuerzo tradicional de Rosas
· Ruta turística con aperitivo
· Entrega de trofeos

y sobre todo mucha marcha, risas y
toda la simpatía que nos ofrecen las 
componentes del motoclub.
Yo no me lo pierdo, ¿Y tú ?.

¡¡Atención chicos!! vosotros también
podeis venir pero invitados por una
chica, que ese "finde" mandan ellas.
Inscripciones: 666 660 345 Alicia.
Posibilidad también de alberge en el
976 64 64 59 ( Carlos )



Cuota Única de Inscripción
La de siempre, la de los 10 euros. Se paga

sólo una vez y con ella pasas a formar
parte de esta Asociación. Tú Asociación.
Una Asociación de más de 13.000 socios.

Cuota Anual
La que entró en vigor en el año 2005. Con

esta cuota tendrás derecho a disfrutar de
todos los servicios que como colectivo poda-
mos ofrecer a los socios, como por ejemplo,
la revista que tienes en tus manos, descuen-
tos en establecimientos colaboradores, etc.
Además sirve para defender tus intereses, ya

que nos permitirá seguir desarrollando pro-
yectos como los de Seguridad Vial, etc.

¿Qué cuotas tengo que pagar?
La cuota de inscripción y la cuota anual.

¿Cómo realizo el pago? 
Domiciliando los recibos. No te tienes

que preocupar de nada, tan solo nos faci-
litas un número de cuenta y la Asociación
te pasará los recibos correspondientes.

¿Cómo domicilio los recibos? 
Tienes dos formas:

a. En la página web de la Asociación hay un
apartado donde puedes facilitar tus datos.

b. Rellena el impreso que tienes a continua-
ción, y lo envías a la dirección de la Asociación
por fax o correo.Si no deseas estropear la revis-
ta, haz una fotocopia y envíanos la fotocopia
debidamente cumplimentada y firmada.

¿Qué estoy autorizando al domiciliar los
recibos? 

A que la Asociación cargue en la cuenta
que indicas las cuotas de la misma. La
cuota de inscripción, si todavía no la has
abonado y la cuota anual.

>> cuotas e inscripción boletín de inscripción AMM <<

Asociación Mutua Motera

Asociación Fondo Mutual
Su objetivo es facilitar a los socios que así

lo deseen,realizar desde ya sus aportaciones
para el Fondo Mutual que deberá crearse
previamente a la constitución de la

Mutualidad General del Motociclista. No
tiene cuota de inscripción ni cuotas anuales.
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CATALUÑA

BAR PADDOCK
(SEDE SOCIAL)
Av. Paralelo, 92 - Barcelona
Tfno: 93 3295142

ABASTECEDORA CATALANA S.A.
Autodisco. Ctra. Santa Eugenio, 220
17005 Girona
Tel. 972 24 24 75
Descuento de un 40% en neumáticos
Brigestone moto y de un 15% mano de
obra taller.

ATTACK
C/ Valencia, 93 Barcelona.
Especialistas en Spidi y Arlen Ness.
Descuento a Asociados. De entre un 5%
a 15% en repuestos, en tu equipación y
en la de tu moto. 10% en toda la gama
de cascos. Descuentos no acumulables
a otras ofertas.

AUTOSESCUELAS MAYOR DE GRACIA
C/ Gran de Gràcia, 73 Ent. 1ª
08012 Barcelona
Tlf.93 237 61 49
Movil 653 75 60 24 Xavi.
www.mayordegracia.com
Descuento a Asociados: el 50% en el
precio de matriculación para carnets
de moto A1 y A.

FLAPPER
Tel. 902 998 113
¿Necesitas un grúa experta en motos?
Servicio de Moto Grua en todo Barcelona
y área metropolitana. Descuento a
Asociados: 15% en sus servicios.

NEUMÁTICOS I MOTOS RENTAT PIPO.
C/ Aragón 362. 08009 Barcelona.
Tel. y fax. 93 231 34 49
motorentatpipo@telefonica.net
Descuentos a Asociados: 5% dto. en
todo tipo de neumáticos. 10% dto. en
mano de obra. 15% dto. en lavado de
moto y pastillas de freno.

MAGIC WORLD INFORMATICA
C/ Tenor Masini, 79
08082 Barcelona
Tel. 93 4099001
www.mwgrup.com/mgm.htm
Descuentos entre un 4% y un 40% según
producto. Ofertas especiales a socios.

MOTORALIA
C/ Rosellón, 300-302. Barcelona
Comprometido en darnos el mejor ser-
vicio y los mejores precios. Un 15%
sobre PVP en recambios. Un 10% sobre
PVP en accesorios y equipamiento. No
se aplicaran descuentos en ofertas
epeciales o puntuales.

MOTORRICARD
Concesionario oficial Yamaha.
C/ Tamarit, 70 (esquina C/ Lleida)
Ventas: 93 423 05 92
Recambios y accesorios: 93 426 60 26
C/ Ricart, 24/25. Ventas: 93 425 39 09.
Servicio Técnico: 93 423 22 54.
3% en moto nueva. 5% en taller y
recambios originales.

GALICIA

BMW PONTE MAYOR
C\ Sanjurjo Badía, 11. Vigo.
63207-Pontevedra
Telf.: 902 198 811
Equipamiento BMW 5%. Resto de mar-
cas 10%.

GALIMOTOR
Ctra. Marin-Bueu Km.6.
Seixo - Pontevedra
Telf. 986 70 22 50
Motocicletas nuevas y usadas 5%.
Equipamiento 15%. Mano de obra 10%.
Neumáticos 35%.

HOTEL CIUDAD DE LA CORUÑA
Polígono de Adormideras, s/n
Tfno. (981) 21 21 00 Fax (981) 22 46 10
Tarifa Rack AMM
Habitación doble
uso individual 130 euros 55 euros
Habitación doble 160 euros 55 euros
Desayuno 15 euros 9 euros

Fechas de aplicación: - Tarifas sujetas a
disponibilidad. - En fechas de ferias,
congresos, Semana Santa (24-
27/03/05), Puentes y Temporada Alta
(del 15/07 al 31/08/05) se aplicará la
tarifa rack con un descuento del 35%,
estancias de más de 3 noches en tem-
porada alta descuento del 45%.
Condiciones: - Niños de 0-2 años cuna
gratuita (según disponibilidad). -
Niños de 2-12 años gratis bajo petición,
salvo del 15/07 al 31/08/05 consultar
descuento especial. - Precios por
Habitación y noche + 7% IVA (no
incluido).

JERCORSA
Avda. de Balaidos, 50-52
Vigo-Pontevedra
Telf.:986 234 466
Equipamiento 10%. Mano de obra 20%.

MOTOR 7
Ronda de Outerio, 10 (zona Gaiteria)
A Coruña
Telf.: 981 174 039
www.motor7.com
Equipamiento moto 5%.
Equipamiento motorista 5%.

ISLAS BALEARES

CASA CAPO
C\ Forners, 33
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 469 561
Equipamiento 10%. Recambios 10%.
Cascos 10%.

CLINICA VETERINARIA LEVANTE
C\ Pérez Galdós, 31
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 465 503
Urgencia 656 946 995
15% en servicios.

GAM MOTOS
C\ Ricard Ankerman, 63
07006 Palma de Mallorca
Telf.:971 770 000
www.gam.es
15% en cambio de aceite.

MOTO CENTER
C\ Patronato Obrero, 6
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 466 656
Cascos ROOF 5%. Cambio de aceite 15%.

REX MOTORS
Concesionario BMW MOTORRAD
C\ Gran Vía Asimama, 4
Telf.: 971 436 909
Equipamiento moto, motorista, repues-
tos y casdos 10%.

ISLAS CANARIAS

MOTO BICI MÁRQUEZ
C/ Granada, 29
C/ Guia, 17
Arrecifa-Lanzarote
35500 Las Palmas
Telf.: 928 801 312
Equipamiento 10%. Repuestos 10%.
Mano de obra 10%. Cascos 15%.
Lubricantes 15%

MADRID

GUTENG MOTOR
C\ Gutenberg 28, 28041-Madrid
Telf.: 91 5014748
www.gutengmotor.com
Oferta permanente a asociados:
Cambio de aceite+ filtro+revisión+Pre
ITV+lavado gratuito por 50 euros iva
incluido. 10% en mano de obra de
taller para resto de intervenciones
mecánicas.

JOE BAR TEAM MADRID
Paseo de la Castellana, 190 - Madrid
www.joebarteammadrid.com
¿Quién no conoce y se ha reido con las
tiras del Joe Bar? Un maravilloso local
donde se respira moto. Descuentos a
Asociados: 10% en tus consumiciones
y merchandaising Joe Bar.

NEUMATICOS ÁNGEL DE LA CRUZ
C/ Rodriguez San Pedro, 9.
28015 Madrid.
Tel. 91 448 94 46
C/ Vallehermoso, 8. 28015 Madrid.
Tel. 91 446 82 36
Dtos. a asociados: 3% en neumáticos
motos, turismo y Quad. 15% equipa-
miento moto.

MOTOS CANO
Avda. de Madrid, 3
Alcalá de Henares 28802-Madrid
Telf.: 91 8882014
www.motoscano.com
10% accesorios y repuestos moto.
Boutique. Cascos 15%.

MOTRONIC
Cº Viejo de burgos, 25
28050 - Madrid.
Tfno.: 91 763 24 28 Fax 91 763 49 19
www.motronic.net
Montaje de intercomunicadores, gps,
neumáticos, mecánica rápida. 5% dto a
Asociados.

MOSQUITO MALDITO
C\ Feijo, 10. 28010-Madrid
Telf.: 91 4450851
El genuino lavado de motos de Madrid.
10% en cada lavado y mano de obra.
Por cada 5 lavados 1 gratuito.

ROAD RACING
C\ Gutenberg 28, 28041-Madrid
En exclusiva y solo para asociados.
Precio mínimo garantizado.

TALLERES SANTAMARIA
C\ Rodríguez San Pedro, 11
28015-Madrid
Telf.: 91 593 8125
www.santamariamotor.com
10% en mano de obra de taller yen kit
de transmisión, pastillas de freno,
baterias, bujias, aceite y filtros. Lavado
gratuito. Descuentos no acumulables a
otras ofertas.

VERTIGO
C\ Francisco Alonso, Nave 16
Alcalá de Henares 28041-Madrid
Telf.: 91 8023929
www.vertigomoto.com
10% en accesorios para ti, para tu moto
y en cascos.

PAÍS VASCO

AZKAIN MOTOAK
Bº Ubillos, Polígono 56 nº 12.
20140 Andoain
Tel. 943-591413
www.azkainmoto.com
azkain@azkainmoto.com
Cascos Arai: 10%. Boutique y acceso-
rios: 15%. Neumáticos: montaje y equi-
librado gratuitos. Candados Luma y
Krypyonite: 20%.

METALLICKO
Tel. 630 17 16 94
http://www.metallicko.es.vg/
Verás su stand por cualquier concen-
tración del País. 10% prendas y acceso-
rios de cuero.

MOTOBAR OCHOYMEDIO
C/ San Diego, 12. Sestao - Bizkaia
Descuentos en consumiciones del 20%
toda la semana.

SUPERTRACK MOTOS
Plaza de los Marinos. Donostia
Telf.: 94 3472277
supertrack@euskalnet.com
www.supertrackmotos. com
Concesionario oficial de Beta y
Yamaha. 15% de dto. en produtos Luma
y Lem. Regalos especiales por la com-
pra de motos. Montaje y equilibrado
gratis en neumáticos.

NACIONAL

ARAS RURAL
Escuela Oficial BMW de Conducción Off
Road. Adventure Alto Turia.
C/ Conde Altea, 19. 46005 - Valencia.
Tlfno. 639 196 928
www.arasrural.com
Cursillos Oficiales BMW 10% descuen-
to a asociados. Alto Turia Ride 2005
10% descuento a Asociados.

DANROW
Diseña tu propio mono a medida.
Descuentos a tu medida.
www.danrow.com  Tlfno. 91 301 10 32

LEM
Cascos pensados para el mayor confort
y seguridad del usuario. Marca líder en
Italia. Propiedad de Luma. A través de
nuestra tienda virtual obtendrás el 15%
de dto. en todo su catálogo.
Tlfno. 94 3335066
info@lemhelmets.com
www.lemhelmets.com

LUMA
Fabricante español constituido en el
especialista europeo para la seguridad
de la moto. A través de nuestra tienda
virtual obtendrás el 15% de dto. en todo
su catálogo.
Tlf. 94 3335066  security@luma.es
www.luma.es

MOTARDOS
Gánale tiempo a tu vida. Usa la moto
todos los días. Identifícate con tu
número de socio y realiza tu compra
con descuento.
670 210 955
www.motardos.com

MOTODROMAD
Accesorios para viajes en moto. 5% de
descuento a socios de la Mutua, indi-
cando con el pedido el número de
socio. Pide tu catálogo por e-mail a
motodromad@hotmail.com o bien por
SMS al número 617 190 361, incluyendo
tus datos de envío.

MOTORRAD
La mayor Red de Tiendas de España.
Llama y busca tu descuento.
Tlfno. 902 120 860
www.motorrad.es

SALUD Y SUBSIDIO
Líder asegurador europeo en salud.
Centro de Atención a Socios.
Rosa Sancho. Telf. 657 808178
Ref. Asoc. Mutua Motera.

SCOTTOILER
El sistema de lubricación automática
para las cadenas. Multiplica hasta siete
veces la vida de la transmisión.
Tel. 647 812 195
www.scottoiler-es.com
10% descuento a Asociados.

TOURATECH
Haz de tu moto una aventura. Todo
para el mundo Off Road. GPS, roadbo-
ok, maletas aluminio, soportes, etc.
Hasta el 15% de descuento a Asociados.
Tel. 902 998 126 Fax. 91 846 12 67
www.touratech-iberica.com

ZMR
Circuitos. 10 euros de descuento en
tandas libres. Tomás, 699 999 688
Neumáticos. 20 euros en Michelín. 35%
en resto de marcas.
Yiyo, 650 171 844

ANDALUCÍA

CARIBE MOTOR
Cno. De Ronda s/n, Edif. Adelfa, bajo
18006 - Granada (Jardín De La Reina)
Tel. 958133787
Motocicletas nuevas: 5% Malagutti,
Peugeot, PGO, Factori, Keeway.
Ciclomotores nuevos 5%.

CENTRO DE FISIOTERAPIA Y OSTOPEDIA
Pza.Giles y Rubio, Edif. Puente, Local 2.
Ecija 41400-Sevilla  Telf. 955 904 584
10% en tratamientos.

MARTIMOTO
Cno. De Ronda, 57. 18004 - Granada
Tfno.: 958 25 96 51
Motos nuevas: 4%. Ciclomotores nuevos:
5%. Equipamiento moto: 20%.
Equipamiento motorista: 15%. Repuestos
moto: 20%. Mano de obra taller: 5%.
Cascos: 20%. Aceites: 40%. Gomas: 30%.
Botas: 20%. Escapes: 25%.

ARAGÓN

CAFE-PUB INDALO
(SEDE SOCIAL)
C/ Mainar, 2 - Zaragoza
Tfno: 976 47 41 02 (desde las 17:00h)

DATO DIGITAL
C\ Dato, 12. 50005 - Zaragoza
Tfno: 902 363 156 - 976 227 015
Fax: 976 301 141
datodigital@datodigital.com
www.datodigital.com
20% dto en reparaciones y liberalización
de telefonía móvil. 10% dto en móvil
Amena y 5% en libre. 25% en accesorios.
10% en accesorios originales.

DENTAL ARAGONESA
C/ Lapuyade, 1 - Zaragoza
Tfno: 976 276 022
Precios especiales tanto en conserva-
dora como en prótesis.

FOORUM PELUQUEROS
C/Sangenis 52 Zaragoza
Tfno: 976 331 869
Peluquería para hombres, incluida pelu-
quería alternativa. 10% en peluquería.
20% en productos American Crew.

GARAGE
C/ Lausana, 10 Zaragoza
Tel. 976 259 227
Concesionario oficial Triumph. Venta
de Harley.

HIERBICAS
Centro de Orientación Natural.
C\ Venezuela , 1, local 4
50180 Utebo-Zaragoza
Telf. 976 788 464
Precios especiales para asociados.

HOSTAL ALICIA*
C\ Santa Pantaria 94-96
La Almunia. 50100 Zaragoza
Móvil: 645 036 522
Habitaciones de 1 a 4 personas. Casa
nueva, mármol, parquet, TV y Telf. en
habitación. 20% de descuento.

HOTEL-CAMPING ORDESA**
“A las puertas del Paraiso”
Ctra. de Ordesa s/n.Torla 22376-Huesca
Telf.: 974 486 125  info@hotelordesa.com
www.hotelordesa.com
10% en alojamiento y desayuno excepto
Semana Santa, puentes y del 15 de julio
al 30 de agosto. Motos gratis en cam-
ping todo el año.

LA FARMACIA DE LOS
ELECTRODOMESTICOS
C/ del Carmen, 19 Zaragoza
Tfno 976 22 77 11
e-mail: farmaelectro@terra.es
Precios especiales en montaje de aire
acondicionado, calefacción y repuestos
de todas las marcas.

NAYADES
Centro Terapéutico Integral
Ocupacional, Fisioterapia,
Quiromasaje.
C/ Pascuale Perie, 17. Zaragoza
Tfno: 976 472 947
Consulta previa petición de hora.
Precios especiales.

NEUMÁTICOS SOLANO (COCHE)
Ctra. Castellón, Km 3,7. Nave 15
Telf.: 976 490 882
Sobre tarifa talleres 30% dto.

MAGIC MULTISERVICIO
C\ Las Cortes, 7. 50003 Zaragoza
Telf.: 976 439 906
Mantenimiento y reparación de todas
las marcas. Especialidad en BMW
todos los modelos. Restauración BMW
clásicas. 8% en taller, recambio no ori-
ginal y mano de obra.

MAMAVESPA
C/ Ntra Sra del Salz, 33. Zaragoza
Tfno.: 646 261 165
Preparación y boutique de vespa.
Recambios toda España.

MOTOR-E Motos
Av. Joaquin Costa, 19
Caspe (Zaragoza)
Tfno 976 639 065
info@motor-e.com
www.motor-e.com
Lavado y engrase gratis. 10% en ropa,
cascos, mano de obra y recambios.

MOTOR RECAMBIOS MAÑOS
Pº María Agustín, 88, angular Plaza
Europa. 50003 Zaragoza
Tfno 976 440 225
En repuestos de moto, aceites, cascos,
huerto, jardinería y riego, de un 5% a
un 15% según las marcas.

MOTOS ARA
C/ Arias, 15, Zaragoza
Tfno.: 976 33 95 79
Descuentos para asociados.

MOTOS FLANDRO
Camino de las Torres, 106
50007 Zaragoza
Telf.: 976 271 437
Corner, Dainesse y boutique de varias
marcas. Descuentos y ofertas especiales.

RPM MOTOS
C/ Madre de Puig, 8
Calatayud (Zaragoza)
Tfno 976 884 600
5% en mano de obra. 10% en recambios
y accesorios; 10% en taller, ropa y cas-
cos. Moto nueva consultar.

ASTURIAS

VAYAFABA
Quintuelles, Villaviciosa
33314, Asturias
Telf.: 985 894 268; Móvil: 629 826 651
Motocicletas y ciclomotores 2ª mano 5%.
Equipamiento moto y motorista 10%.
Repuestos 15%. Mano de obra 10%.
Cascos 10%.

CASTILLA LEÓN

AREA EL SERRANO
Ctra. A-62 (BU-VA) km. 14,
09230 - Buniel. Burgos
www.areaserrano.com
Dtos. a Asociados. Hotel (alojamiento).
Restaurante (self service) 10%.

GENTE CORRIENTE
C\ Valverde , 5. 34003-Palencia
Descuentos 15% consumición.

LA CRIPTA.
CAFE - BAR MUSICAL
(Jose Callejas Paris)
C/ Mariano Prieto, 1
34002 - Palencia
Tfno: 979 71 07 71. Invitación de la 3ª
consumición.

MOTOEXTREMO
Avda. Burgos, 35. 47009 - Valladolid
Tfno. y fax: 983 33 48 21
motoextremo@telefonica.net
Descuento: 5% en motocicletas nuevas
y usadas, ciclomotores nuevos y de
ocasión. 10% en equipamiento moto,
motorista, repuestos moto, mano de
obra taller, cascos y ruedas. 15% en
aceite.

MOTOS MARQUEZ
C/ Antonio Machado, 69
Tfno. 967 51 15 54
Descuentos a Asociados: Mano de obra
taller 15%. Recogida a domicilio gratuita.

MOTOS MOLINEROS S.L.
C/ Acacias, 5. 34003 - Palencia.
Tfno. y fax: 979 75 03 23
5% de descuento en motocicletas nue-
vas, motocilcetas usadas, ciclomotores
nuevos y de ocasión. 15% en equipa-
miento moto, equipamiento motorista y
repuestos moto. Mano de obra de taller:
5%. Cascos: 15%.

MOTOS J. MONTES SPORT S.L.
C/ Estrada, 4. 34002 - Palencia
Tel/ Fax 979 71 28 13
Móvil: 639 888 100
5% en motocicletas nuevas. 10% en
motocilcetas usadas, ciclomotores de
ocasión, equipamiento moto y equipa-
miento motorista. Repuestos moto:
10/20%. Revisiones, Aceites: 20%.
Neumáticos: 20%. Cascos: 10/20%

SERVITONER
Central: Avda. de Santander, 26.
34003 - Palencia.
Tfno: 979 70 63 17 - Fax: 979 70 62 43
Móvil: 649 41 78 56.
10% descuento en cartuchos, papelería
y reparaciones.

VIP MOTO PALENCIA S.L.
C\ Andalucía, 2, 72, nave 13.
34002-Palencia
Tfno: 979 723 450
Motocs nuevas 8% marcas Kawasaki,
Triumph. Ciclomotores nuevos 8% mar-
cas Derby, Hyosung. Equipamiento
moto: consultar. Equipamiento motoris-
ta 20% solo sus marcas. Repuestos
moto 15% recambio oficial, Kawasaky,
Derby. Cascos 20% marca Lazer.
Neumáticos Pirelli 30% excepto promo-
ciones especiales. Aceites y lubricantes
40% en venta directa.
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Establecimientos
colaboradores

La más amplia red nacional de establecimientos colaboradores a tu ser-
vicio en constante crecimiento. Identifícate con tu carnet de socio y saca
partido a las ventajas de pertenecer a la asociación mutua motera.
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a 15% en repuestos, en tu equipación y
en la de tu moto. 10% en toda la gama
de cascos. Descuentos no acumulables
a otras ofertas.

AUTOSESCUELAS MAYOR DE GRACIA
C/ Gran de Gràcia, 73 Ent. 1ª
08012 Barcelona
Tlf.93 237 61 49
Movil 653 75 60 24 Xavi.
www.mayordegracia.com
Descuento a Asociados: el 50% en el
precio de matriculación para carnets
de moto A1 y A.

FLAPPER
Tel. 902 998 113
¿Necesitas un grúa experta en motos?
Servicio de Moto Grua en todo Barcelona
y área metropolitana. Descuento a
Asociados: 15% en sus servicios.

NEUMÁTICOS I MOTOS RENTAT PIPO.
C/ Aragón 362. 08009 Barcelona.
Tel. y fax. 93 231 34 49
motorentatpipo@telefonica.net
Descuentos a Asociados: 5% dto. en
todo tipo de neumáticos. 10% dto. en
mano de obra. 15% dto. en lavado de
moto y pastillas de freno.

MAGIC WORLD INFORMATICA
C/ Tenor Masini, 79
08082 Barcelona
Tel. 93 4099001
www.mwgrup.com/mgm.htm
Descuentos entre un 4% y un 40% según
producto. Ofertas especiales a socios.

MOTORALIA
C/ Rosellón, 300-302. Barcelona
Comprometido en darnos el mejor ser-
vicio y los mejores precios. Un 15%
sobre PVP en recambios. Un 10% sobre
PVP en accesorios y equipamiento. No
se aplicaran descuentos en ofertas
epeciales o puntuales.

MOTORRICARD
Concesionario oficial Yamaha.
C/ Tamarit, 70 (esquina C/ Lleida)
Ventas: 93 423 05 92
Recambios y accesorios: 93 426 60 26
C/ Ricart, 24/25. Ventas: 93 425 39 09.
Servicio Técnico: 93 423 22 54.
3% en moto nueva. 5% en taller y
recambios originales.

GALICIA

BMW PONTE MAYOR
C\ Sanjurjo Badía, 11. Vigo.
63207-Pontevedra
Telf.: 902 198 811
Equipamiento BMW 5%. Resto de mar-
cas 10%.

GALIMOTOR
Ctra. Marin-Bueu Km.6.
Seixo - Pontevedra
Telf. 986 70 22 50
Motocicletas nuevas y usadas 5%.
Equipamiento 15%. Mano de obra 10%.
Neumáticos 35%.

HOTEL CIUDAD DE LA CORUÑA
Polígono de Adormideras, s/n
Tfno. (981) 21 21 00 Fax (981) 22 46 10
Tarifa Rack AMM
Habitación doble
uso individual 130 euros 55 euros
Habitación doble 160 euros 55 euros
Desayuno 15 euros 9 euros

Fechas de aplicación: - Tarifas sujetas a
disponibilidad. - En fechas de ferias,
congresos, Semana Santa (24-
27/03/05), Puentes y Temporada Alta
(del 15/07 al 31/08/05) se aplicará la
tarifa rack con un descuento del 35%,
estancias de más de 3 noches en tem-
porada alta descuento del 45%.
Condiciones: - Niños de 0-2 años cuna
gratuita (según disponibilidad). -
Niños de 2-12 años gratis bajo petición,
salvo del 15/07 al 31/08/05 consultar
descuento especial. - Precios por
Habitación y noche + 7% IVA (no
incluido).

JERCORSA
Avda. de Balaidos, 50-52
Vigo-Pontevedra
Telf.:986 234 466
Equipamiento 10%. Mano de obra 20%.

MOTOR 7
Ronda de Outerio, 10 (zona Gaiteria)
A Coruña
Telf.: 981 174 039
www.motor7.com
Equipamiento moto 5%.
Equipamiento motorista 5%.

ISLAS BALEARES

CASA CAPO
C\ Forners, 33
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 469 561
Equipamiento 10%. Recambios 10%.
Cascos 10%.

CLINICA VETERINARIA LEVANTE
C\ Pérez Galdós, 31
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 465 503
Urgencia 656 946 995
15% en servicios.

GAM MOTOS
C\ Ricard Ankerman, 63
07006 Palma de Mallorca
Telf.:971 770 000
www.gam.es
15% en cambio de aceite.

MOTO CENTER
C\ Patronato Obrero, 6
07006 Palma de Mallorca
Telf.: 971 466 656
Cascos ROOF 5%. Cambio de aceite 15%.

REX MOTORS
Concesionario BMW MOTORRAD
C\ Gran Vía Asimama, 4
Telf.: 971 436 909
Equipamiento moto, motorista, repues-
tos y casdos 10%.

ISLAS CANARIAS

MOTO BICI MÁRQUEZ
C/ Granada, 29
C/ Guia, 17
Arrecifa-Lanzarote
35500 Las Palmas
Telf.: 928 801 312
Equipamiento 10%. Repuestos 10%.
Mano de obra 10%. Cascos 15%.
Lubricantes 15%

MADRID

GUTENG MOTOR
C\ Gutenberg 28, 28041-Madrid
Telf.: 91 5014748
www.gutengmotor.com
Oferta permanente a asociados:
Cambio de aceite+ filtro+revisión+Pre
ITV+lavado gratuito por 50 euros iva
incluido. 10% en mano de obra de
taller para resto de intervenciones
mecánicas.

JOE BAR TEAM MADRID
Paseo de la Castellana, 190 - Madrid
www.joebarteammadrid.com
¿Quién no conoce y se ha reido con las
tiras del Joe Bar? Un maravilloso local
donde se respira moto. Descuentos a
Asociados: 10% en tus consumiciones
y merchandaising Joe Bar.

NEUMATICOS ÁNGEL DE LA CRUZ
C/ Rodriguez San Pedro, 9.
28015 Madrid.
Tel. 91 448 94 46
C/ Vallehermoso, 8. 28015 Madrid.
Tel. 91 446 82 36
Dtos. a asociados: 3% en neumáticos
motos, turismo y Quad. 15% equipa-
miento moto.

MOTOS CANO
Avda. de Madrid, 3
Alcalá de Henares 28802-Madrid
Telf.: 91 8882014
www.motoscano.com
10% accesorios y repuestos moto.
Boutique. Cascos 15%.

MOTRONIC
Cº Viejo de burgos, 25
28050 - Madrid.
Tfno.: 91 763 24 28 Fax 91 763 49 19
www.motronic.net
Montaje de intercomunicadores, gps,
neumáticos, mecánica rápida. 5% dto a
Asociados.

MOSQUITO MALDITO
C\ Feijo, 10. 28010-Madrid
Telf.: 91 4450851
El genuino lavado de motos de Madrid.
10% en cada lavado y mano de obra.
Por cada 5 lavados 1 gratuito.

ROAD RACING
C\ Gutenberg 28, 28041-Madrid
En exclusiva y solo para asociados.
Precio mínimo garantizado.

TALLERES SANTAMARIA
C\ Rodríguez San Pedro, 11
28015-Madrid
Telf.: 91 593 8125
www.santamariamotor.com
10% en mano de obra de taller yen kit
de transmisión, pastillas de freno,
baterias, bujias, aceite y filtros. Lavado
gratuito. Descuentos no acumulables a
otras ofertas.

VERTIGO
C\ Francisco Alonso, Nave 16
Alcalá de Henares 28041-Madrid
Telf.: 91 8023929
www.vertigomoto.com
10% en accesorios para ti, para tu moto
y en cascos.

PAÍS VASCO

AZKAIN MOTOAK
Bº Ubillos, Polígono 56 nº 12.
20140 Andoain
Tel. 943-591413
www.azkainmoto.com
azkain@azkainmoto.com
Cascos Arai: 10%. Boutique y acceso-
rios: 15%. Neumáticos: montaje y equi-
librado gratuitos. Candados Luma y
Krypyonite: 20%.

METALLICKO
Tel. 630 17 16 94
http://www.metallicko.es.vg/
Verás su stand por cualquier concen-
tración del País. 10% prendas y acceso-
rios de cuero.

MOTOBAR OCHOYMEDIO
C/ San Diego, 12. Sestao - Bizkaia
Descuentos en consumiciones del 20%
toda la semana.

SUPERTRACK MOTOS
Plaza de los Marinos. Donostia
Telf.: 94 3472277
supertrack@euskalnet.com
www.supertrackmotos. com
Concesionario oficial de Beta y
Yamaha. 15% de dto. en produtos Luma
y Lem. Regalos especiales por la com-
pra de motos. Montaje y equilibrado
gratis en neumáticos.

NACIONAL

ARAS RURAL
Escuela Oficial BMW de Conducción Off
Road. Adventure Alto Turia.
C/ Conde Altea, 19. 46005 - Valencia.
Tlfno. 639 196 928
www.arasrural.com
Cursillos Oficiales BMW 10% descuen-
to a asociados. Alto Turia Ride 2005
10% descuento a Asociados.

DANROW
Diseña tu propio mono a medida.
Descuentos a tu medida.
www.danrow.com  Tlfno. 91 301 10 32

LEM
Cascos pensados para el mayor confort
y seguridad del usuario. Marca líder en
Italia. Propiedad de Luma. A través de
nuestra tienda virtual obtendrás el 15%
de dto. en todo su catálogo.
Tlfno. 94 3335066
info@lemhelmets.com
www.lemhelmets.com

LUMA
Fabricante español constituido en el
especialista europeo para la seguridad
de la moto. A través de nuestra tienda
virtual obtendrás el 15% de dto. en todo
su catálogo.
Tlf. 94 3335066  security@luma.es
www.luma.es

MOTARDOS
Gánale tiempo a tu vida. Usa la moto
todos los días. Identifícate con tu
número de socio y realiza tu compra
con descuento.
670 210 955
www.motardos.com

MOTODROMAD
Accesorios para viajes en moto. 5% de
descuento a socios de la Mutua, indi-
cando con el pedido el número de
socio. Pide tu catálogo por e-mail a
motodromad@hotmail.com o bien por
SMS al número 617 190 361, incluyendo
tus datos de envío.

MOTORRAD
La mayor Red de Tiendas de España.
Llama y busca tu descuento.
Tlfno. 902 120 860
www.motorrad.es

SALUD Y SUBSIDIO
Líder asegurador europeo en salud.
Centro de Atención a Socios.
Rosa Sancho. Telf. 657 808178
Ref. Asoc. Mutua Motera.

SCOTTOILER
El sistema de lubricación automática
para las cadenas. Multiplica hasta siete
veces la vida de la transmisión.
Tel. 647 812 195
www.scottoiler-es.com
10% descuento a Asociados.

TOURATECH
Haz de tu moto una aventura. Todo
para el mundo Off Road. GPS, roadbo-
ok, maletas aluminio, soportes, etc.
Hasta el 15% de descuento a Asociados.
Tel. 902 998 126 Fax. 91 846 12 67
www.touratech-iberica.com

ZMR
Circuitos. 10 euros de descuento en
tandas libres. Tomás, 699 999 688
Neumáticos. 20 euros en Michelín. 35%
en resto de marcas.
Yiyo, 650 171 844

ANDALUCÍA

CARIBE MOTOR
Cno. De Ronda s/n, Edif. Adelfa, bajo
18006 - Granada (Jardín De La Reina)
Tel. 958133787
Motocicletas nuevas: 5% Malagutti,
Peugeot, PGO, Factori, Keeway.
Ciclomotores nuevos 5%.

CENTRO DE FISIOTERAPIA Y OSTOPEDIA
Pza.Giles y Rubio, Edif. Puente, Local 2.
Ecija 41400-Sevilla  Telf. 955 904 584
10% en tratamientos.

MARTIMOTO
Cno. De Ronda, 57. 18004 - Granada
Tfno.: 958 25 96 51
Motos nuevas: 4%. Ciclomotores nuevos:
5%. Equipamiento moto: 20%.
Equipamiento motorista: 15%. Repuestos
moto: 20%. Mano de obra taller: 5%.
Cascos: 20%. Aceites: 40%. Gomas: 30%.
Botas: 20%. Escapes: 25%.

ARAGÓN

CAFE-PUB INDALO
(SEDE SOCIAL)
C/ Mainar, 2 - Zaragoza
Tfno: 976 47 41 02 (desde las 17:00h)

DATO DIGITAL
C\ Dato, 12. 50005 - Zaragoza
Tfno: 902 363 156 - 976 227 015
Fax: 976 301 141
datodigital@datodigital.com
www.datodigital.com
20% dto en reparaciones y liberalización
de telefonía móvil. 10% dto en móvil
Amena y 5% en libre. 25% en accesorios.
10% en accesorios originales.

DENTAL ARAGONESA
C/ Lapuyade, 1 - Zaragoza
Tfno: 976 276 022
Precios especiales tanto en conserva-
dora como en prótesis.

FOORUM PELUQUEROS
C/Sangenis 52 Zaragoza
Tfno: 976 331 869
Peluquería para hombres, incluida pelu-
quería alternativa. 10% en peluquería.
20% en productos American Crew.

GARAGE
C/ Lausana, 10 Zaragoza
Tel. 976 259 227
Concesionario oficial Triumph. Venta
de Harley.

HIERBICAS
Centro de Orientación Natural.
C\ Venezuela , 1, local 4
50180 Utebo-Zaragoza
Telf. 976 788 464
Precios especiales para asociados.

HOSTAL ALICIA*
C\ Santa Pantaria 94-96
La Almunia. 50100 Zaragoza
Móvil: 645 036 522
Habitaciones de 1 a 4 personas. Casa
nueva, mármol, parquet, TV y Telf. en
habitación. 20% de descuento.

HOTEL-CAMPING ORDESA**
“A las puertas del Paraiso”
Ctra. de Ordesa s/n.Torla 22376-Huesca
Telf.: 974 486 125  info@hotelordesa.com
www.hotelordesa.com
10% en alojamiento y desayuno excepto
Semana Santa, puentes y del 15 de julio
al 30 de agosto. Motos gratis en cam-
ping todo el año.

LA FARMACIA DE LOS
ELECTRODOMESTICOS
C/ del Carmen, 19 Zaragoza
Tfno 976 22 77 11
e-mail: farmaelectro@terra.es
Precios especiales en montaje de aire
acondicionado, calefacción y repuestos
de todas las marcas.

NAYADES
Centro Terapéutico Integral
Ocupacional, Fisioterapia,
Quiromasaje.
C/ Pascuale Perie, 17. Zaragoza
Tfno: 976 472 947
Consulta previa petición de hora.
Precios especiales.

NEUMÁTICOS SOLANO (COCHE)
Ctra. Castellón, Km 3,7. Nave 15
Telf.: 976 490 882
Sobre tarifa talleres 30% dto.

MAGIC MULTISERVICIO
C\ Las Cortes, 7. 50003 Zaragoza
Telf.: 976 439 906
Mantenimiento y reparación de todas
las marcas. Especialidad en BMW
todos los modelos. Restauración BMW
clásicas. 8% en taller, recambio no ori-
ginal y mano de obra.

MAMAVESPA
C/ Ntra Sra del Salz, 33. Zaragoza
Tfno.: 646 261 165
Preparación y boutique de vespa.
Recambios toda España.

MOTOR-E Motos
Av. Joaquin Costa, 19
Caspe (Zaragoza)
Tfno 976 639 065
info@motor-e.com
www.motor-e.com
Lavado y engrase gratis. 10% en ropa,
cascos, mano de obra y recambios.

MOTOR RECAMBIOS MAÑOS
Pº María Agustín, 88, angular Plaza
Europa. 50003 Zaragoza
Tfno 976 440 225
En repuestos de moto, aceites, cascos,
huerto, jardinería y riego, de un 5% a
un 15% según las marcas.

MOTOS ARA
C/ Arias, 15, Zaragoza
Tfno.: 976 33 95 79
Descuentos para asociados.

MOTOS FLANDRO
Camino de las Torres, 106
50007 Zaragoza
Telf.: 976 271 437
Corner, Dainesse y boutique de varias
marcas. Descuentos y ofertas especiales.

RPM MOTOS
C/ Madre de Puig, 8
Calatayud (Zaragoza)
Tfno 976 884 600
5% en mano de obra. 10% en recambios
y accesorios; 10% en taller, ropa y cas-
cos. Moto nueva consultar.

ASTURIAS

VAYAFABA
Quintuelles, Villaviciosa
33314, Asturias
Telf.: 985 894 268; Móvil: 629 826 651
Motocicletas y ciclomotores 2ª mano 5%.
Equipamiento moto y motorista 10%.
Repuestos 15%. Mano de obra 10%.
Cascos 10%.

CASTILLA LEÓN

AREA EL SERRANO
Ctra. A-62 (BU-VA) km. 14,
09230 - Buniel. Burgos
www.areaserrano.com
Dtos. a Asociados. Hotel (alojamiento).
Restaurante (self service) 10%.

GENTE CORRIENTE
C\ Valverde , 5. 34003-Palencia
Descuentos 15% consumición.

LA CRIPTA.
CAFE - BAR MUSICAL
(Jose Callejas Paris)
C/ Mariano Prieto, 1
34002 - Palencia
Tfno: 979 71 07 71. Invitación de la 3ª
consumición.

MOTOEXTREMO
Avda. Burgos, 35. 47009 - Valladolid
Tfno. y fax: 983 33 48 21
motoextremo@telefonica.net
Descuento: 5% en motocicletas nuevas
y usadas, ciclomotores nuevos y de
ocasión. 10% en equipamiento moto,
motorista, repuestos moto, mano de
obra taller, cascos y ruedas. 15% en
aceite.

MOTOS MARQUEZ
C/ Antonio Machado, 69
Tfno. 967 51 15 54
Descuentos a Asociados: Mano de obra
taller 15%. Recogida a domicilio gratuita.

MOTOS MOLINEROS S.L.
C/ Acacias, 5. 34003 - Palencia.
Tfno. y fax: 979 75 03 23
5% de descuento en motocicletas nue-
vas, motocilcetas usadas, ciclomotores
nuevos y de ocasión. 15% en equipa-
miento moto, equipamiento motorista y
repuestos moto. Mano de obra de taller:
5%. Cascos: 15%.

MOTOS J. MONTES SPORT S.L.
C/ Estrada, 4. 34002 - Palencia
Tel/ Fax 979 71 28 13
Móvil: 639 888 100
5% en motocicletas nuevas. 10% en
motocilcetas usadas, ciclomotores de
ocasión, equipamiento moto y equipa-
miento motorista. Repuestos moto:
10/20%. Revisiones, Aceites: 20%.
Neumáticos: 20%. Cascos: 10/20%

SERVITONER
Central: Avda. de Santander, 26.
34003 - Palencia.
Tfno: 979 70 63 17 - Fax: 979 70 62 43
Móvil: 649 41 78 56.
10% descuento en cartuchos, papelería
y reparaciones.

VIP MOTO PALENCIA S.L.
C\ Andalucía, 2, 72, nave 13.
34002-Palencia
Tfno: 979 723 450
Motocs nuevas 8% marcas Kawasaki,
Triumph. Ciclomotores nuevos 8% mar-
cas Derby, Hyosung. Equipamiento
moto: consultar. Equipamiento motoris-
ta 20% solo sus marcas. Repuestos
moto 15% recambio oficial, Kawasaky,
Derby. Cascos 20% marca Lazer.
Neumáticos Pirelli 30% excepto promo-
ciones especiales. Aceites y lubricantes
40% en venta directa.

70 / moteros www.mutuamotera.com / 71

Establecimientos
colaboradores

La más amplia red nacional de establecimientos colaboradores a tu ser-
vicio en constante crecimiento. Identifícate con tu carnet de socio y saca
partido a las ventajas de pertenecer a la asociación mutua motera.



IX CONCENTRACIÓN NACIONAL &
IV INTERNACIONAL MOTOR CLUB
SALOU 

Del 30 de Abril al 7 Mayo 
En Salou (Tarragona)
Teléfono/Fax: 0034.977.354.304
www.motorclubsalou.com
E-mail:rcastro@motorclubsalou.com

1ª FIESTA MOTERA AMIGOS DEL
GANSO

6 de Mayo 
Villaverde de Medina (Valladolid)
Tel.: 635514578

CONCENTRACIÓN ROSAS
Mayo 6 y 7
Alcalá de Moncayo (Zaragoza)

Más información en la pág.66.

I BIKER RODEO INTERNACIONAL
Mayo 12, 13 y 14
Calpe (Alicante) 
Organiza: Forajidos m.c.
info: biker_rodeoforajidos@yahoo.es
656649294 (Roland)

I CONCENTRACION
MOTOTURISTICA EL VISO

Mayo 13 y 14 
Lugar: El Viso (Cordoba) Huerta Los
Frailes (Parque Forestal) 
ayto-elviso.com
Pepe: 647936116 
Raul: 610726493
Rafa: 610419123 

ASAMBLEA MUTUA MOTERA
20 de Mayo
Salón MotOh (Barcelona) 
Más información en las págs.8 y 9.

XI CONCENTRACIÓN MOTORISTA
VILLA DE CASTRO`06

Mayo 20 y 21
Castro R. De Lea ( Lugo) 
Organiza: Motoclub “A Carroula”
www.motoclubacarroula.com

25º MOTOCAMP FIM
31 de Mayo al 2 de Junio
En Vorden (Holanda)
Organiza VAMC
www.motocamp.nl
www.vamc.nl

V CONCENTRACION VILLA DE
ARANDA

Junio 2, 3 y 4 
Aranda de Duero (Burgos) 
Organiza. Moto-Club Biker Racing Show
Lugar. Recinto Ferial de Aranda de Duero
Diego: 629593119
Aurelio: 619628247 

EUROLAMBRETA
2 al 4 de Junio
En Issoire de Clermont Ferrand (Francia)
Organiza Lambreta club de Francia
www.geocites.com/lambrettaclubspain

III REUNIÓN MADONNA DE LOS
CENTAUROS

2 al 4 de Junio
En Murcia
Miguelon: mnicolas@telefonica.net
Carolo: c.sainz@cgac.es

VIII CONTRATACION MOTERA VILLA
DE MANILVA

Junio 3 y 4
Manilva (Malaga) 
Organiza: Grupo Motero Rompecilindro
658 92 33 47 / 952 89 07 33

VII CONCENTRACION MOTERA
TIBURONES

Junio 3 y 4 
Almuñecar (Granada) 
Organiza: mototurismo tiburones
Lugar:parque acuatico aquatropic
Telefonos:630891482 / 686462686

2ª CONCENTRACIÓN DE
MOTORISTAS POR LA
SEGURIDAD VIAL

Junio 3 y 4
Fraga (Huesca)
Más información en la pág.61.

1ªCONCENTRACION VILLA DE
MOAÑA

Junio 4 y 5
Moaña (Pontevedra) 
la3-13@la3-13.com
www.la3-13.com

99º TOURIST TROPHY 
5 al 9 de Junio
En la isla de Man entre Gran Bretaña
e Irlanda
www.ttwebsite.com
www.iomguide.com/tt.php 

WORLD DUCATI WEEKEND
5 al 11 de Junio
En Misano (Italia)
Organiza Ducati S.P.A.
Contacto 961 539 332
www.ducati.com

REUNION INTERNACIONAL BMW GS
10 y 11 de Junio
En Torla (Huesca)
Organiza BMW boxer club
Andrés 647 445 735
www.touratech.es

EUROVESPA
16 al 18 de Junio
En Turín (Italia)
Organiza FIVC y vespa club Italia
www.vespania.com

61º RALLY FIM
20 al 22 de Julio
En Paaren-Berlin (Alemania)
Organiza DMV Motorsport y
Deustcher Motor
Sport Bund
www.fim-berlin.de

II CONCENTRACIÓN DE MOTOS DEL
MOTOCLUB "LOS ROSALÍOS"

Junio 23, 24 y 25 
Losar de la Vera (Cáeres) 
losrosalios@losarweb.com
www.losrosalios.losarweb.com

GORILITAS 2006
VII CONCENTRACION
INTERNACIONAL DE MOTOS

Julio 1 y 2 
Fuente del Maestre (Badajoz) 
Mª. del Mar: 619881763 
Coco: 679357786

GRAN PREMIO DE CATALUÑA
Julio 14, 15 y 16 
Circuit de Catalunya (Montmeló - Barcelona) 

RUTA 24 - BARCELONA BIKE WEEK
Del14 al 16 de julio de 2006 
Ruta 24 es una concentración de motos
que se celebrará en el Circuit de
Catalunya, coincidiendo con las 24 Horas
internacionales de motociclismo. Durante
toda la semana se celebrará el Barcelona
Bike Week del 8 al 16 de julio de 2006, con
actividades relacionadas con el mundo de
la moto (Custom, Clásicas, Scooters,...).
www.ruta24.com

72 / moteros

Calendario
por la cara <<

Sara y Pep

Javier "Silencio"

Frank, Jordi y Greg en lareunion internacional GS

Eduardo

luis de 13 y maría de 9
en la shadow de

su padre José Luis

El Marciano

Claudia Sanchez

Greg Y Cinta
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Pepe: 647936116 
Raul: 610726493
Rafa: 610419123 

ASAMBLEA MUTUA MOTERA
20 de Mayo
Salón MotOh (Barcelona) 
Más información en las págs.8 y 9.

XI CONCENTRACIÓN MOTORISTA
VILLA DE CASTRO`06

Mayo 20 y 21
Castro R. De Lea ( Lugo) 
Organiza: Motoclub “A Carroula”
www.motoclubacarroula.com

25º MOTOCAMP FIM
31 de Mayo al 2 de Junio
En Vorden (Holanda)
Organiza VAMC
www.motocamp.nl
www.vamc.nl

V CONCENTRACION VILLA DE
ARANDA

Junio 2, 3 y 4 
Aranda de Duero (Burgos) 
Organiza. Moto-Club Biker Racing Show
Lugar. Recinto Ferial de Aranda de Duero
Diego: 629593119
Aurelio: 619628247 

EUROLAMBRETA
2 al 4 de Junio
En Issoire de Clermont Ferrand (Francia)
Organiza Lambreta club de Francia
www.geocites.com/lambrettaclubspain

III REUNIÓN MADONNA DE LOS
CENTAUROS

2 al 4 de Junio
En Murcia
Miguelon: mnicolas@telefonica.net
Carolo: c.sainz@cgac.es

VIII CONTRATACION MOTERA VILLA
DE MANILVA

Junio 3 y 4
Manilva (Malaga) 
Organiza: Grupo Motero Rompecilindro
658 92 33 47 / 952 89 07 33

VII CONCENTRACION MOTERA
TIBURONES

Junio 3 y 4 
Almuñecar (Granada) 
Organiza: mototurismo tiburones
Lugar:parque acuatico aquatropic
Telefonos:630891482 / 686462686

2ª CONCENTRACIÓN DE
MOTORISTAS POR LA
SEGURIDAD VIAL

Junio 3 y 4
Fraga (Huesca)
Más información en la pág.61.

1ªCONCENTRACION VILLA DE
MOAÑA

Junio 4 y 5
Moaña (Pontevedra) 
la3-13@la3-13.com
www.la3-13.com

99º TOURIST TROPHY 
5 al 9 de Junio
En la isla de Man entre Gran Bretaña
e Irlanda
www.ttwebsite.com
www.iomguide.com/tt.php 

WORLD DUCATI WEEKEND
5 al 11 de Junio
En Misano (Italia)
Organiza Ducati S.P.A.
Contacto 961 539 332
www.ducati.com

REUNION INTERNACIONAL BMW GS
10 y 11 de Junio
En Torla (Huesca)
Organiza BMW boxer club
Andrés 647 445 735
www.touratech.es

EUROVESPA
16 al 18 de Junio
En Turín (Italia)
Organiza FIVC y vespa club Italia
www.vespania.com

61º RALLY FIM
20 al 22 de Julio
En Paaren-Berlin (Alemania)
Organiza DMV Motorsport y
Deustcher Motor
Sport Bund
www.fim-berlin.de

II CONCENTRACIÓN DE MOTOS DEL
MOTOCLUB "LOS ROSALÍOS"

Junio 23, 24 y 25 
Losar de la Vera (Cáeres) 
losrosalios@losarweb.com
www.losrosalios.losarweb.com

GORILITAS 2006
VII CONCENTRACION
INTERNACIONAL DE MOTOS

Julio 1 y 2 
Fuente del Maestre (Badajoz) 
Mª. del Mar: 619881763 
Coco: 679357786

GRAN PREMIO DE CATALUÑA
Julio 14, 15 y 16 
Circuit de Catalunya (Montmeló - Barcelona) 

RUTA 24 - BARCELONA BIKE WEEK
Del14 al 16 de julio de 2006 
Ruta 24 es una concentración de motos
que se celebrará en el Circuit de
Catalunya, coincidiendo con las 24 Horas
internacionales de motociclismo. Durante
toda la semana se celebrará el Barcelona
Bike Week del 8 al 16 de julio de 2006, con
actividades relacionadas con el mundo de
la moto (Custom, Clásicas, Scooters,...).
www.ruta24.com
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Sara y Pep

Javier "Silencio"

Frank, Jordi y Greg en lareunion internacional GS

Eduardo

luis de 13 y maría de 9
en la shadow de

su padre José Luis

El Marciano

Claudia Sanchez

Greg Y Cinta
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Con motivo de la celebración del Gran Premio de España de Motociclismo, en el Circuito
de Jerez, la Dirección General de Tráfico puso en marcha durante el fin de semana un dis-
positivo especial de vigilancia y asistencia a los miles de motoristas que se trasladaron
hasta el mencionado circuito.

Para este fin se preparó un dispositivo de ayuda a la circulación, que contó con la pre-
sencia de 300 agentes de la Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil en los principales
ejes viarios del país, así como patrullas especiales de vigilancia desde helicópteros: 3 de
ellos en el área de influencia del circuito. Todo este dispositivo, según decía su página
web iba principalmente orientado a:

- Control de conductas arriesgadas.
- Conducción peligrosa.
- Controles de velocidad.
- Controles de alcoholemia.

También la Jefatura Provincial de Tráfico de Cádiz estableció un plan de medidas espe-
ciales de regulación de la circulación en las vías de acceso y salida del circuito, al objeto
de facilitar en lo posible la fluidez del tráfico en la zona.

Estas consideraciones están sacadas de la página web de la DGT del día 23 de Marzo, y
todo esto no sirvió absolutamente para nada, porque todo lo que se quiso evitar no se evitó,
hubo atascos, riesgo, alcohol y sobre todo hubo muertes, muchas muertes de motoristas.

Días después el Sr. D. Pere Navarro admitía que la DGT, los organizadores, y el propio
Ayuntamiento de Jerez de la Frontera (Cádiz) “fallaron” en el dispositivo de seguridad que
se puso en marcha en la localidad gaditana con ocasión del GP de Motociclismo.

Para el Sr. Navarro, los accidentes registrados durante la celebración del Gran Premio
obligan a replantear los dispositivos de seguridad y hacer esfuerzos en la planificación y
organización, porque no puede ser que un campeonato mundial vaya acompañado de un
balance de víctimas mortales insoportable en el exterior.

Probablemente “ellos” tengan que replantear y revisar todo lo que hay alrededor de la
prueba para evitar que vuelva a ocurrir lo que ocurrió este año, o mejor dicho, lo que
viene ocurriendo todos los años.

Pero y nosotros ¿No fallamos también? ¿No tenemos que revisar y replantear nada? 
¿Tú eres el de “yo controlo”? ¿Tú eres de los que bajan a Jerez a alta velocidad sin conocer el

estado de la carretera? ¿Tú eres de los que dan al puño independientemente del tráfico que
haya? ¿Tú eres de los que miran y aplauden el desmadre? ¿Tú eres de los que visitan el Puerto
y Jerez por que allí está la movida? ¿Tú eres de los que se desplazan a elevadas velocidades
esos días por la zona? ¿Tú eres de los que van en moto cansado y con algo de alcohol en el
cuerpo esos días? ¿Tú eres de los que llega a casa el domingo de madrugada o lunes al ama-
necer? ¿Tú eres de los que apoyan la permisividad de esos días,porque es la fiesta de la moto? 

Si la mitad o más de las respuestas a esas preguntas es SÍ “No pidas la dimisión del
Director de la DGT y bájate de la moto”

Si contestas si a menos de la mitad “Mándate revisar”; yo ya lo he hecho.

Y si además ¿tú eres de los que queman rueda sin peligro? y/o ¿tú eres de los que hacen
los caballitos con cuidado? Entonces no debes leer esto por que no perteneces a esta
Asociación.
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