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KIT SLIDE SYSTEM ol

Patented s

SIN CORREAS - SIN IMANES - SIN GANCHQOS

Sustituir los tornillos originales por los de LEM y gracias al Slide System podra enganchar solidamente los
accesorios LEM a su moto.

N

= Disponible en toda la nueva gama de bolsas LEM.

Accesorio opcional SKATE CARBON

Patented

Skate Carbon, realizado con auténtica fibra de carbono, es adhesivo y
sustituye al skate desmontable.

= E| Kit de enganche es valido para los modelos indicados:

Distribuido por Luma = Tel.: 943 33 50 66 = mail: security@luma.es = www.lem-italy.com


http://www.youtube.com/watch?v=1HAFv1TIcZI
http://www.lem-italy.com/index.php?L=0
mailto:security@luma.es
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ElImperio
Contraataca

Dicho asi, estd claro que parece que estamos hablando de una pelicula de ficcidn, sin
embargo y para nuestra desgracia como ciudadanos, como usuarios de la carretera y,
en definitiva, como moteros, no lo es.

Como sabéis la mayorfa, a Juan Carlos Toribio, ex director del departamento de Se-
guridad Vial de la AMM, se le abrié el afio pasado un expediente disciplinario (para el
que no lo conozca, os informo que J. C. Toribio es Guardia Civil de Trafico, motero
empedernido y, por encima de todo y de todos, un Servidor Publico, con mayusculas)
por denunciar, como Director del Departamento de Seguridad Vial de la AMM, el mal
estado de determinados tramos de carretera en la zona de Aragdn.

En esta ocasidn sus mandos de la Guardia Civil se escudaron en que el desempefio
de cualquier responsabilidad, labor o funcidén que tenga relacidn con la seguridad vial
por parte de un agente de la Guardia Civil de Tréfico, segin esos mismos mandos,
“es incompatible” con su trabajo como funcionario publico, incluso, aunque lo desem-
pefie como voluntario, sin cobrar remuneracién de ningln tipo y en horario y dias de
descanso o vacaciones. Esta prohibicién provocd que Juan Carlos pidiera a la Junta
Directiva de la AMM su cambio de responsabilidad a un Departamento que no tuvi-
era relacién directa con la Seguridad Vial, peticién que se aceptd y se le encomendd
la direccién del Dto. de Investigacién, Desarrollo y Formacion.

Seglin lo que los mandos de la Guardia Civil resolvian en dicho expediente, parece
ser que los funcionarios publicos que mds saben de seguridad vial de este pafs, los
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| Comunicado

Guardias Civiles de Trédfico, tienen prohibido
aplicar sus conocimientos fuera de lo que es
estrictamente su cometido de control del
tréfico y auxilio en carretera en horario de
trabajo.

Pero lo peor de todo es que ni siquiera den-
tro de su horario de trabajo pueden desarr-
ollar plenamente su vocacién de servicio pu-
blico, pues tienen expresamente prohibido
denunciar publicamente, ni siquiera a la au-
toridad judicial competente, los defectos o
problemas atribuibles a la carretera, aunque
pongan en grave riesgo la seguridad vial.

La unica posibilidad que tienen los agentes
en este sentido es la de hacer un informe
interno que sigue el conducto reglamentario
hasta llegar a una especie de limbo donde
se le pierde la pista y, en definitiva, no llega
a conseguir el objetivo del mismo, que es el
de que se solucione la situacién de riesgo de
los ciudadanos.

En resumen, un agente de la Guardia Civil
de Tréfico estd obligado a denunciar las in-
fracciones de los ciudadanos, pero no puede
hacer lo propio con la de los responsables
de carreteras.

Algunos agentes, hartos de ver cémo se
toma el pelo a los ciudadanos, incluso po-
niendo en riesgo sus vidas, han decidido
ponerse al servicio de la sociedad civil a
través de las asociaciones de usuarios con
el fin de poner su esfuerzo, su tiempo y sus
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conocimientos a disposicién de la defensa de
aquellos para los que juraron su cargo, los
ciudadanos de este pais.

Bien, pues J. C. Toribio es uno de esos agen-
tes y el problema es que la lealtad hacia el
ciudadano le estd costando cara. No es la
primera vez que sufre un procedimiento
disciplinario por su obstinacién en que se
cumpla la ley y la Constitucién de este pals.

Tampoco es el Unico frente por el que se
le ataca. El expediente al que nos referimos
fue abierto después de la querella que le in-
terpuso el Jefe de la Demarcacion Territorial
del Ministerio de Fomento en Aragdn, quer-
ella que por cierto fue archivada por consid-
erar el Juez que era totalmente infundada.

El dltimo expediente al que hemos hecho
referencia le ha costado a Juan Carlos 7 dfas
de empleo y sueldo, curiosamente por aho-
ra solo le han quitado el sueldo, los 7 dfas de
empleo no, esos los ha tenido que trabajar,
eso si, sin cobrar. Por supuesto, este expedi-
ente estd recurrido ante los Tribunales por
el Dto. Juridico de la AMM, de manera que
la sancién no es aun firme, aunque ya se la
hayan hecho pagar.

Lo peor de todo esto es que aqui no ha
quedado la cosa, ni va a quedar. No conten-
tos con esta sancién, con prohibirle ejercer
ningln tipo de voluntariado en su tiempo
libre que esté relacionado con la seguridad
vial, ahora le han abierto otro expediente

por pertenecer a la Junta Directiva de la
AMM, por desempefiar la responsabilidad
de dirigir el Departamento de Investigacion,
Desarrollo y Formacién, y lo dltimo..., no os
lo perddis, por impartir clases de educacién
vial a los nifios en los colegios, a pesar de
que, hemos de insistir; todo lo hace de for-
ma voluntaria, en su tiempo libre y sin perci-
bir remuneracién de ningun tipo por ello.

Estd claro que van a porél,a porélyaporla
AMM, saben que juntos estamos haciendo
historia, saben que una organizacién como
la AMM con personal de la valfa, el arrojo y
los conocimientos de Juan Carlos, pueden
cambiar, de hecho lo estamos haciendo, la
politica de desidia, desinterés e incluso des-
precio, con que los responsables de algunas
Administraciones tratan el problema de la
seguridad vial, y esto lo tienen que deshacer
de alguna forma.

JCudl es esa forma? Estd claro, atacando el
punto mds débil, a la persona y a su familia,
si echan a Juan Carlos de la Guardia Civil, lo
dejan sin trabajo y sin pan para su familia.
Obviamente la AMM no lo va a consentir,
moveremos cielo v tierra, lo defenderemos
en los tribunales y fuera de ellos, y eso sf,
que no se preocupen, que si no lo quiere
el Estado, los ciudadanos sf lo queremos,
asf que no crean que lo pueden presionar
quitdndole el pan, mds bien al contrario, lo
que estan consiguiendo es echar gasolina al
fuego,...



DiAS DE LIBERTAD. KTM 990 ADVENTURE

El final del asfalto es siempre el inicio de una aventura —
para ti y para tu Adventure. Saliendo de la ciudad y entrando
en el lado salvaje, pero siempre en linea recta hacia la
libertad. Si estas pensando en los caminos mas dificiles,

el terreno mas complicado y en cruzar cauces, este es el
momento para la moto trail mas deportiva de la historia:

La KTM 990 Adventure. Totalmente preparada para

la aventura. Tu compafiera te esta esperando: jEn el
Concesionario Oficial KTM mas cercano!

No imites las escenas de conduccion que te mostramos, usa equipamiento de proteccién adecuado y cumple siempre
las normas de trafico.

Para garantizar la seguridad del piloto, se deben cumplir los limites de velocidad indicados y observar las
indicaciones del manual de usuario, sobretodo si se instalan accesorios en la parte trasera de la moto, como maletas.
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08 MEMORIAL

Il Memorial Motero en Catalunya

SEGURIDAD VIAL

La asociacion Mutua Motera continta con las inspecciones de car-
reteras en la Comunidad Auténoma de Madrid.

FoRMULA MOTO

Novedades 2010

Duelo Secuencial

CLASICAS

“Baracaldo Conection”

VIAJES

Perdidos en Bretana

CAMPO

La Ruta del Cid

RESISTENCIA

Triangular Rodi Pirelli

ASESORIA

Un coche y una moto en una plaza de garaje

TIENDA Y ESTABLECIMIENTOS

Tienda AMM

Establecimientos colaboradores

Luky I3

Descargatelos aqui

CIERRE

No no me quejo




HASTA UN 40% DE DESCUENTO ENLA
COMPRA DE UN PAR DE GUANTES.

LA COMPRA DE UNAS BOTAS.

HASTA UN 55% DE DESCUENTO EN
: LA COMPRA DE UNA CHAQUETA.
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LLX votero
en Catalut:;aero
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oca cosa hace falta para resumir el

Memorial Motero, cinco lineas son
suficientes para definir el dnimo, sobre todo
de la organizacién, que pululaba por el am-
biente.

Cabe decir, que se ha puesto ilusién y ga-
nas como cada afio, pero eso, si, sin resulta-
dos positivos.

No se puede alegar como en la anterior
edicién, un mal tiempo, prisas de Ultima
hora, todo eso fue a favor, solo fallé lo mds
importante: los asistentes.

A pesar de ese maravilloso paisaje que
nos brindaba el buen tiempo y hermoso dfa
en esta localidad de Sta. Susana, los pocos
asistentes, si hicieron su ofrenda y si hubo
emocion y sentimientos en todos los que allf
se encontraban.

Los conciertos de los grupos de Heavy
Metal, “Arbdrea Band” y “Kilmara”, volun-
tarios como cada afio, dieron lo mejor de
si, teniendo en cuenta lo dificil que resulta
tocar ante tan poca gente.

Terminaba el Memorial sobre las |l de la
noche, con los rezagados y siempre beinve-
nidos “Birraiders”, que quisieron aportar su
granito de arena, aunque solo se quedd en
el intento.

A estas fechas la organizacién ha querido
hacer publico su intencién de poner fin a la
realizaciéon de este evento para futuras edi-
ciones, publicdndolo en su web y en diver-
sos foros moteros.

Un asistente desconcertado.
lIRafagas al cielolllll ............. A pesar de todo...



Triumph irrumpe en Espana.

Ahora Triumph llega a nuestras carreteras sin intermediarios.

[—
e

Nuevas y poderosas razones te
llevan a Triumph. A partir de ahora
Triumph Espana es una realidad. Un enlace
| directo con nuestra fabrica de Hinckley. Para
complementar al maximo una de las gamas
con mas personalidad, estilo y calidad de todo
el mercado. Poréue nuestro cliente es algo
Gnico. Que marca su propio camino, lejos de
dejarse llevar por las modas. Que sabe lo que
quiere y lo refleja en todo un estilo de vida una
declaracién de principios.

Por eso Triumph llega a nuestro pais para quedarse.
Un nuevo camino para una gran marca.

Configura la Triumph de tus suefios empleado la aplicacion
“Create My Triumph de nuestra web”

www.triumph.co.uk/spain/Create%20My%20Triumph.aspx

! Tu seguro Triumph en:
| E PERIS
| corredurfa de seguros

A CORUNA
MANELL MOTOR
Av. Finisterre, 335 Tel. 981 913 971

ALAVA

MOQOTOVIP

C/ Dusseldorf, 5, Pabellon 7
Vitoria Tel. 945 101 801

ALICANTE
MOTOR EVASION
C/ Boyero, 5 Tel. 965 926 445

ALMERIA ’
MOTOLOOK ALMERIA
Ctra. de Ronda, 343 Tel. 950 276 572

ASTURIAS

MOTORMANIA

Parque Empr. Aguila del Nora,
parcela 2, nave 5

Colloto (Siero) Tel. 985 792 673

BADAJOZ 3
EXTRE2MOTO CHAVARRI
C/ Francisco Guerra
Ed.Costa Rica, Local 14

Tel. 924 200 881

BALEARES

MUNDIMOTO

Carrer de Manacor, 126-A

Palma de Mallorca Tel. 971 277 743

BARCELONA
ITALO GROUP
C/Numancia, 118 Tel. 93 439 60 49

QUALITY BIKE
C/Provenza, 297 Tel. 93 457 13 01

BILBAO

HOBBY MOTO

Ctra. Bilbao-Plencia, 31

Ed. Inbisa Asta Tel. 944 537 087

CACERES ’
EXTREZMOTO CHAVARRI
C/ Virgen de Guadalupe, 42
Tel. 927 236 655

CADIZ

MOTOS EL GORDITO JR

C/ Sierra de Irta, 15

Chiclana de la Frontera Tel.956 402 960

CORDOBA

FUN BIKE

Pol. Ind. de Chinales, P.22
Tel. 957 274 550

GIBRALTAR

MOTORAMA

Watergardens Units 1-2 Block 4
Tel. 00 350 200 474 70

GIRONA

MQOTO EXPERT

Via Emporitana, 82
Figueras Tel. 972 505 551

GUADALAJARA
ALV IMPORT
/Ingeniero Marino, 46 Tel.949 277 363

GRAN CANARIA

VALSEBIKE

C/Ignacio Ellacuria Beascoechea, 18
Telde Tel. 928 692 132

GRANADA

J.MOTO

C/ Nécora, portal 7, local 11
Tel. 958 804 549

HUELVA
MOTOBLANCO
Avda. Guatemala, 46
Chiclana de la Frontera
Tel. 959 230 319

LEON

MOTO DEPORTE

C/ Duque de Rivas, 20
Tel. 987 235 473

www.triumph.

LLEIDA

BENI MOTO

C/ Barranc, s/n

Massalcoreig Tel. 973 793 618

LUGO

MOTOS MONTOUTO
C/ Alexandre Boveda, 24
Tel. 982 245 875

MADRID

BRITANNIA

C/Ntra. Sefora de Guadalupe, 9
Tel. 91 724 17 87

PROEUROPA
Av. Valladolid, 19 Tel.91 758 56 61

MALAGA

MOTOS LANZAT
C/ Eugenio Gross, 18
Tel. 952 392 795

MURCIA

MOTOCENTER

C/ Juan de la Cierva, 10. Bajos
Tel. 968 903 421

NAVARRA

MOTO SHOP PAMPLONA
C/ Aralar, 39, bajo
Pamplona Tel. 948 153 100

PALENCIA

VIP MOTO PALENCIA

Pol. Ind. El Vial C/ Andalucia,72
Nave 13 Tel.979 723 450

PONTEVEDRA
BIKE 52

Avda. Hispanidad, 76
Vigo Tel. 986 472 288

SALAMANCA

IFNIMOTOS

C/ Virgen del Carmen, 2

Sta. Marta de Tormes Tel.923 139 88t

SANTANDER
MOTOS SAN MIGUEL
C/ La Albericia, 4

Tel. 942 331 768

SEVILLA

1+DMOTOS

C/ de Alava, 5

(Pol.Ind. Carretera Amarilla)
Tel. 95 428 30 28

TARRAGONA
MOTOBIKE

Avda. President Macia, 6
Reus Tel. 977 771 373

TENERIFE

SUPER. DEL MOTORISTA
C/ Ramén y Cajal, 47

Sta. Cruz de Tenerife

Tel. 922 533 088

TOLEDO

RACING MOTOR SPORT
C/ Rio Jacar, 8

Tel. 925 241 485

VALENCIA

TRIUMPH VALENCIA

C/ Giorgeta, 27, bajo derecha
Tel. 963 813 444

DUBON RACING

Ctra. Benetuser, 43

Pol. Ind. La Pascualeta Paiporta
Tel. 961 265 437

VALLADOLID

VIP MOTO VALLADOLID
C/ Sol, 26 Laguna de Duero
Tel.983 545 889

ZARAGOZA
BIKERLAND
C/Tarragona, 22
Tel. 976 259 227

co.uk/spain


http://www.triumph.co.uk/spain/
http://www.triumph.co.uk/spain/
http://www.triumph.co.uk/spain/Create%20My%20Triumph.aspx

| Seguridad Vial

La asociacion

Mutua Motera
continaa con las

inspecciones de carreteras
en la Comunidad Auténoma de Madrid

Asunto: Inspeccioén Sistemas para la Proteccion de los usuarios de Mo-
tocicletas en las carreteras de la Comunidad Autéonoma de Madrid.

EI 30 de enero de 2009 se establecia
un marco estable de colaboracidn
entre algunas asociaciones moteras y la Co-
munidad Auténoma de Madrid, donde las
primeras pasaban a ser parte activa en las
actuaciones de mejora en la seguridad vial.

La presidenta de la Comunidad de Ma-
drid, Esperanza Aguirre, acompafiada por el
Consejero de Transportes e Infraestructu-
ras, José Ignacio Echeverria, firmaba un pro-
tocolo de colaboracidn con las asociaciones
Lucha Motera y Mutua Motera, para dar ini-
cio al proyecto conocido como “Estrategia
de seguridad vial integral para motoristas”
que ha supuesto una inversién, por parte
del Gobierno Regional, de 1,6 millones de
euros.
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El Il de febrero del afio 2009, se hizo
publica la convocatoria por procedimien-
to abierto para la adjudicacién del contra-
to de obras de instalacién de sistemas de
seguridad para proteccidn de motocicletas
(B.O.C.M. N° 45 de 23 de febrero de 2009,
pag. 82).

En la resolucién de 26 de junio de 2009, se
hizo publica la adjudicacién del contrato de
“Instalaciones de sistemas de seguridad para
proteccién de motociclistas”, por un impor-
te de 1.224.853, 57 € (B.O.C.M. N° |73 de
23 de julio de 2009, pag. 42).

Los deberes asignados a la Asociacién Mu-
tua Motera han consistido en tres puntos
de especial interés relacionados con la pro-
teccidn de los usuarios de motocicletas y el

estado de la red autondmica.

A lo largo del mes de septiembre y du-
rante el mes de octubre, una unidad movil
de seguridad vial de la AMM se encuentra
recorriendo carreteras de la Comunidad
Auténoma de Madrid al objeto de elaborar
los correspondientes informes relacionados
con:

*Nuevos tramos de especial interés para
la proteccion.

*Calidad de ejecucién de las obras de ins-
talacién de sistemas para la proteccién de
usuarios de motocicletas.

*Localizacién de los puntos sensibles para
la seguridad vial en los que se hacen necesa-
rias medidas correctoras.

A fecha actual, de los 108 tramos compro-



metidos para el afio 2009, situados en las
carreteras M-113, M-118, ™M-209, M-217,
M-301, M-404, M-406, M-407, M-408,
M-413, M-415, M-425, M-45, M-500, M-501,
M-502, M-503, M-505, M-506, M-5I9,
M-533, M-601, M-603, M-607, M-608,
M-616, M-625, M-942, M-300 y M203, tan
solo estas dos Ultimas se encuentran ejecu-
tdndose.

El 27 de octubre de este afio finalizard, sal-
vo imprevistos, el “plan barreras” programa-
do, dotado y ejecutado en escasos |0 meses
por la Comunidad Auténoma de Madrid. Y
lo hard en la carretera M-203, inicidndose
los preparativos de actuacién para el afio
préximo.

Este plan barreras, incluido dentro de la
“Estrategia de Seguridad Vial Integral para
motoristas”, ha supuesto, pese a los retra-
sos iniciales, un claro ejemplo de esfuerzo
y responsabilidad publica que ha dejado en
evidencia a aquellas administraciones que
llevan afios pensdndose cdmo, cudndo vy
donde proteger a los usuarios de motoci-
cletas.

En este corto plazo de tiempo, ha sido
esta Comunidad Auténoma autora de sus

propias normas o criterios de instalacién de
sistemas para la proteccion de los usuarios
de motocicletas. En el mismo plazo, se estd
elaborando un nuevo listado de tramos a
proteger durante el afio 2010.

CALIDAD DE EJECUCION

Los equipos mdviles de inspeccidn de la
Asociacién Mutua Motera, sobre los tramos
revisados, han podido comprobar que la
calidad de la obra ejecutada durante el afio
2009, ha superado con creces la calidad de
otras obras inspeccionadas a lo largo de la
geografia nacional.

Los cuatro equipos que estdn realizando
las obras de instalacidn de sistemas de segu-
ridad para la proteccién de los motociclistas,

han demostrado, ajustdndose a los planos
de instalacién de las fichas de los propios
sistemas, su profesionalidad y saber hacer.
Pese a la calidad general y como no podfa
ser de otra forma, dada su complejidad, se
han detectado en estos tramos pequefias
deficiencias de ejecucién, que han sido o
serdn puestas en conocimiento de la pro-
pia Direccién General de Carreteras, bajo
los correspondientes informes y protocolos
acordados. Deficiencias que por otro lado
son subsanables de manera sencilla.
Durante las inspecciones, también se han
localizado instalaciones de sistemas para
la proteccidn de motociclistas totalmente
incorrectas, que atienden a obras de afios
anteriores y de las que se estd informando

mutuamotera.org 11
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puntualmente a la Direccién General de
carreteras para que inicie los trdmites que
sean necesarios para el restablecimiento de
la seguridad éptima prevista.

OTRAS INCIDENCIAS

A lo largo de la inspeccidn estdn siendo y
han sido motivo de tratamiento especial al-
gunas incidencias que se relacionan con la
sefalizacidon horizontal y vertical, cruces a
nivel, capa asféltica de rodadura , entorno,
etc. que tras ser debidamente registradas y
analizadas por los equipos, se elaboran los
correspondientes informes que contemplan,
entre sus contenidos, propuestas de medi-
das correctoras.

OPERACION ASFALTO 2009

Ademads de aquellas actuaciones progra-
madas en exclusividad para los usuarios de
motocicletas, la Comunidad Auténoma de
Madrid continda trabajando decididamente
por la seguridad de todos los usuarios de las
vias publicas.

La “operacién asfalto 2009" es una de las
mas ambiciosas de los Ultimos afios, supo-
niendo la mejora y acondicionamiento de
mds de 173 km de carreteras, un 419% mds
que durante el afo 2008.

Como consideracién especial y pese a los
posibles detractores, con esta accién se pre-
tende contribuir también a la conservacion
del medio ambiente, permitiendo estos tra-
bajos la reutilizacidon de un milldn de neuma-
ticos que se reciclardn para asfaltar las vias
madrilefias, una cantidad suficiente como
para levantar un rascacielos.

LOS MEDIOS DE COMUNICA-
CION EN LAS INSPECCIONES

Todos los medios de comunicacidn tienen
acceso para poder comprobar cdmo se rea-
lizan las inspecciones. Durante estos ultimos
dias los equipos han sido visitados por uni-
dades de varias televisiones.

El objetivo es lograr conductas espejo de
otras administraciones e invitar a los ciuda-
danos a la reflexion sobre la necesidad de
una red viaria capaz de abordar las nece-
sidades y demandas del trafico actual y los
derechos de los usuarios.e



Seguridad Vial |

ANEXO |

Comentarios al Anexo grafico de
diferentes momentos durante la
inspeccion

* Los fabricantes desde hace afios
estdn trabajando también por la se-
guridad de los usuarios. En este caso,
Triumph ha cedido temporalmente
dos motocicletas para la prdctica de

;
!
;
i
!.
\

las inspecciones y actividades de segu-
ridad vial. Bajo estas lineas, una imagen
de sus motos frente al Monasterio de

El Escorial. Otros fabricantes como
KTM estdn apoyando a la AMM.

* Un componente de la unidad mavil
de seguridad vial midiendo la longitud
de un tramo de SPM en la M-505.

* Momento de comentarios relativos a
la inspeccidon de un componente de la
unidad de seguridad vial con el porta-
voz de la AMM en Madrid Miguel An-
gel Serna, que durante la jornada del 7
acompand los trabajos.

* Ejemplo de una buena ejecucién en
las obras de instalacion.

» Segregar el tréfico y proteger a los
motoristas. Un logro del buen trabajo
desarrollado por la Comunidad de Ma-
drid en la M-301. Los ciclistas disfrutan
de un largo carril bici.

* Los sistemas montados tienen un in-
dice de severidad |. Madxima proteccidn
para los motociclistas. Refuerzo de la
orientacidn con “ojos de gato'.

mutuamotera.org 13
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NOVEDAD)

Honda
VEFR 1200 F

E n décadas pasadas, la aparicion de las
marcas japonesas en el segmento de

la moto, tanto en lo comercial como en lo
deportivo, supuso un cambio de rumbo defi
nitivo del que aun hoy dfa vivimos sus con-
secuencias. En este panorama, Honda se ha
erigido como la referencia en la préctica to-
talidad de las épocas, ya sea en las carreras
con independencia de la tendencia vigente
de cuatro o dos tiempos, o entre las mo-
tos de serie con éxitos de ventas o prestigio
incomparables. Un nexo de unidn de este
privilegio ha sido siempre su tecnologia de
vanguardia, con inolvidables ejemplos entre
las primeras como las GP seis cilindros de
250 o cinco cilindros de 125 de la década de
los ‘60, el V4 de pistones ovales de los 70 o
el V5 de MotoGP, o la serie RC-30, Gold-
Wing y CBR600 entre las segundas.

PUNTO DE INFLEXION

Para 2010, el lanzamiento de la VFRI200 F
supondrd un nuevo punto de infl exidn en la
historia de las motos Honda. Se ha partido
de una hoja en blanco y habra dos versiones,
una convencional y otra equipada con un
sistema de transmisién por doble embrague
DCT que estard a la venta a fi nales de 2010.
La presentacidn de este sistema de cambio
automdtico, que quiere servir de base para el
futuro de las motos de la marca de cualquier
segmento, plantea un giro tan revoluciona-
rio en lo que entendemos como concepto
bdsico al pilotar una moto que marcard un
hito histérico. En cierto sentido, su intro-
duccion recuerda al esquema de una moto
mitica como la primera BMW de la historia,
la R32. Aquel modelo de 1923 fue el pri-

s

'y

4

mer paso de una saga que en 2010 todavia
goza de excelente salud y lo hizo sobre una
base técnica que no era novedad absoluta,
pero que sf presentaba una serie de mati-
ces que lo identifi caban en la prdctica como
tal. Antes que ella, ya habfa modelos que
montaban propulsores bdxer y otros con
transmisiones cardan, pero ninguno conjugd
ambos, ademds de innovar con un disefio de
bdxer transversal. La nueva VFR no es la pri-
mera moto-moto en presentar un cambio
automatico, porque la Aprilia Mana 850 o la
Honda DN-0I vya lo equipaban. Ni siquiera
la tecnologfa del doble embrague es inédita
en el mundo del motor. Pero la combinacién
de todos estos sistemas Y, sobre todo, la po-
sibilidad de adaptacion en motores de cual-
quier tipo dadas sus reducidas dimensiones,

implican una opcién imposible hasta ahora.
De ahf que podamos hablar de la VFRI1200 F
como una auténtica pionera.

Y MUCHO MAS

No obstante, a pesar de la atraccion que
sugiere esta tecnologfa, no deja en segundo
plano el componente innovador que presen-
ta su acelerador electrdnico, la sorprenden-
te aerodindmica o el regreso de Honda a su
mas pura tradicion V4, una confi guracion de
motor legendaria en la marca y que se apro-
vecha de un considerable bagaje de nuevas
férmulas para crear un nuevo segmento
Road Sport en la terminologfa de la firma

japonesa.

formula
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- (N NLEELTEN RS Aprilia Mana GT vs. Can-Am Spyder

Donde tradicionalmente estd el depasito de
gasolina, la Mana lleva un hueco para guardar

un casco integral. Dentro incluye buz y toma de
corriente, La instrumentacion es todo Ln ordenador
de a bordo donde imforma de todos koS parametros
de luncionamiento, inchuide el modo en el gue se
encuentra, Cuenta con lneno de estacionamiento,
En |2 pina rquierda liene dos botones para subir §
bajar marchas en modo secuencial.

Moloe AL, 2 cilindros: agua
Cilindrada 8393 cc

Potencia 76,1 CV a 8.000 rpm
Par motor 73 Nm 2 5.004 rpm

Suspemion dedl Harg, imvert., 43 mm
Suspersion fras Manoamostiguador
Freno defanten 20,320 mm

Freno rasei 00260 mam
Neumalica del 1NT0-17
Meumaticatias 18045617
Long. mdvima 2.080 mm
Enire ejes 1463 man
Alura asieniy BOO mm

Cap. fepasio L
Peso declamda nd



. Lo mas importants

ahora sdlo hakbdk

redactoves de a

do el ambiente sex

de la prueba. que site v

de paka, que si moter
demasiado en elios mismos

claras las posturas dec

representado enforma de chal en una airada

;._..-:.-:|_|.'.||| ;'.!|L-||":.-.
diferentas momentos courndos en ka prueba

No dejes de leadlo,

Y LLEGO EL CAMBIO SECUENCIAL
Los des vehiculos de a prueha son especia

les por muchos molivias, pero sobre todo pos

| cambio secuencial. Esta peculiiaridad los

ENiE Lncos SL SEIMEnN

oy, ademas. ha sido une de los principales
1Spectos por los que los hemos reunido en

esla comparativa. Sirvembarc Sislema

v T
A Man,

domediante centrabila elecirdnica que olrece

1 Ltiza U

Siate DOSICIONes que actuan Comd manchas

| Sryvder se ha recur

walco con el gue

cionar las marchos a raves de una leva enda
pina queerda. La Apcika Mana lleva va dos

S en el mercada ¥ es la unea malo que

Mientras la Mana utiliza
un variador-cambio
gestionado mediante
centralita electronica,

el Spyder funciona con
embrague automatico.
offece a posibdidad de elegir entre cambio

wiomanco =simiar al de un scooter— 0 se-

cuencial, con la pasibihdad de subir o bajar

S O T3 mano o co

MmelICo O > fres modos diferer

&n 105 que varia el Ma e en funcson de

ias condiciones de ia conduccion y las de

morma se pl

10 Ram, Tar

1y LamBien -

uec ABS. Estos
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 EMIIYISIN pritia Mana GT vs. Can-Am Spyder
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Elvolumen de carga del Spyder 85 como para
Lonario muy en cosnta, ya gue on el huoco dal
marro cuenla con mucha capacidad. Adomas, Can-
Am ofrece una bolsa de 44 litros de capacidad y
varios bolsillos como accesorio opcional, El panel
de instrumentos analdgico-digital tiene todas las
lunciones necesarios y se refieja la temperatura
extorior y In marcha engranada, entre otras, En

el vanguardista diseno del Spyder se ha cuidado
cada defalle, como se pusde aprociar en la 2aga o
el disevo del escape con doble salida. En el disco
trasera se aprecia ol punteada del sistema ABS,

formula l

FICHA TECNICA

Mobor
Ciliridrada
Polencia
P mama
Suspersion del
Sursperrsion tras
Freno delanienm
FIEMD A Sen
.‘4|-||n|:|I:|:.1 el
Meumaticd i
Lean], s
Ertre pjes
Allira Reserio

20260 mm

i1, 2 cifindros; agua
956 co

1074 CV a &.500 rpm
104,3 Nm a E?Sﬁrptn
Dobile lrapecio
Manoamortiguarior

D260 mm
165/65-14
FEHE0-15
2BET mm
1.727 mam
T3T mm

M1; Es hora de ir al ef pueblo mas
cercana a buscar algo de comer,

del eje delanbeno v

=
S
3




M ; No pasas venguenza con tanta gente a fu
akededor mirando? j0uwé manera de llamar la
atencion! Aundgue supongo que can un cacharrm
ﬁ de de mas de 20.000 euros, ko suyo es lcirko
porgue no liens mucha mas utiidad. La Mana pasa
desapercibida, aunque los moteros de verdad si que la miran y akecinan
ya no solo con su diseno, sobrio y elegante, sina con loda la tecnologia
aplicada a su mecdnica, |y por fa mitad de precio que el Spyde!
Hablamos nada mas y nada menas gque de 10.000 ewros de diferencia,

. Qs

VED e [ la pr

nads d

an, Muchos

lucir palmo y

M Toca regresa despuas de un largo, aungue

. ¥ munecas apenas s han resentido por 1a buena
P engonomia de la Mana. Por delante, 200'km con
algunas tramos de curvas, pero casi todo por
autovia. Estaras agotado de hacer tanta fuerza en los brazos. yo voy a
meter la directa y a ponerme comada. S tengo prisa por legar puedo
apretar el ritmo, el parabrisas me prolegerd bien del aire.
en algun sitio?

somos 1al para cual

r Q& J: Qué risa me enlra, Tu diciendo que vasa

y que en ef circuito me he dado una buena p
e rodado mids vueltas que tl, No le preacu
bastante comodo y sobe echo en falla la copula alta que

mutuamotera.org
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. EYRETSI Aprilia Mana GT vs. Can-Am Spyder

S5uU Comporiamienta en largos recomidoes sin

de

3 o po recibe modificacion akguna con

respecto o la version estandarn

En ciudad tenemos una
clara vencedora, la GT,
pero en carretera la cosa
se iguala. El Spyder es muy
comodo y con un par motor
sorprendente.

Al Spyder, Ios de BRP lo catalogan coma un
roacster: mitad moto, mitad descapotable. Lo

D 25 gue asia homalogadn comad wnirc

WLCHE COn cami

A pesar de utilizar un molor

Rolax de 998

Spyder de ly pruaba es el SES, es decir, con

n 1074 CV de potendcia, El

wial y embrague automatico

ota o L fena

 @stan el ABS. la dire
rraccidn. estabil

le reforzar 1a

lor aunQue tantas res

juagan claramente en conira di

LnNgd CONCucCoEan agresiva

DOSs MUNDOS

Un largo dia de pruebas da param

bre todo cuando [«
cuanta a condicionas de @ man
cir, cludad, carmmetera, autovi
puedes hacerta una idea
Paslbibclacies reales le i o

hiculo hasta gue 1o o pone

E5L0S CUalm escenanos v &Sk o
cimas con [a Mana y el Spyder 0, minguna de o5 dos es un vehicule adecuado para MEIErse en un circuso, pero gracias a Gustave

Medrid, practicamenta en hor

juenos del circu il f Lan ol 5 fquanos

problema gue hacerlo con un coche. Pero
eh autovia 13 cosa cambia, b Mana es muy
CImce I.I L") Uenta an € | Freai 1O Aultimatlico

pern el Spyder se presenta lambién como

un buen fulern, con el asiento qri ke

fenamico, excelenbe valumen de Canga y un

capazZ de dar una buena "pa

e COrar, pe
cer defrapar
S una K L iy g LAGUE 3l ey ) 5 ArgEn para

beja ir rapido. algy
ica delicia, La v

maltn PARA TODCE, Tos 1 Coje

S0i0 Uene Duenas palabras, sa duda todo un

aciero de Aprilia. &)
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A base de dar voeltas, Chema consiguid en alguna curva despistar al férreo sistema de sequridad del Spyder; los pianos de Kotarr ayudaren a ello, Las estriberas a baja altura
son el unico handicap de la Mana en circuito porque, por lo demas, es una molo perfectamente valida para hacer unas tandas siempre sin demasiadas exigencias
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