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12 GALA ASOCIACION MOTOCICLISTA ZAMORANA 2011, Y MAHOMA

El pasado dia 26 de febrero, coincidiendo con la clausura de una

exposicion de motos historicas, tuvo lugar en Zamora, organizado
por la Asociacion Motociclista Zamorana (AMZ), la Gala de la AMZ.

ASOCIACION MUTUA MOTERA s homenajeados fueron: Angel Nieto, zamorano de nacimiento y
Kresudenfe honorifico de AMZ; Valentin Requena, socio de honor de
MZ; y Juan Carlos Toribio, zamorano de nacimiento, compahero de

la AMM por vocacion y Guardia Civil por profesion quien recibiéo el PREMIO TORIBIO, reconocimiento
destinado a personas que trabajan en pro de la moto.

Desde estas lineas quisiéramos mostrar nuestro apoyo a la labor que vienen desarrollando muy acti-
vamente los compaheros de AMZ para fomentar y mejorar la imagen y formacion de los moteros de la
Zona, organizando salidas, concentraciones, cursos de conduccion segura, cursos sobre SPM, rutas noc-
turnas del romanico zamorano, ayudando a la AMM en la organizacion de la Asamblea 2010...

Al hilo de la Gala AMZ, quisiera recordar una de las criticas que muchas veces hemos recibido en la
AMM vy que es la de “no estar en la calle”. €s decir, que si bien estamos_desarrollando una gran labor
con distintas administraciones, universidades, otras ONG (Asociacion Espaiiola de la Carretera, federa-
cion Europea de Asociaciones Motociclistas), no llegamos directamente a la gran mayoria de la cada
dia mayor familia de la AMM, que hoy la forman mas de 20.000 socios.

Lo que ha hecho la AMZ es cumplir con el famoso refran: si la_montafia no va a Mahoma, Mahoma va
a la montaha. Lo que aplicado a nuestro colectivo podria ser: si sientes que la AMM no esta contigo
en el dia a dia, si quieres colaborar activamente, intenta estructurar con los compaheros de la zona
grupos de socios que soliciten informacion a la AMM, para luego plantear reivindicaciones a las ad-
ministraciones locales y/o provinciales. Organiza salidas donde se dé a conocer qué es la AMM y qué
lleva haciendo por el colectivo desde hace mads 8 afios. Prepara cursos de conduccion segura en cola-
boracion con la €scuela Nacional de Conduccion Motocicletas de la AMM... Ya hay grupos de socios ac-
tivos en Zamora, Barcelona, Navarra, Guipuzcoa, Madrid..., pero necesitamos mas.

Un mayor ndmero de socios supondra mayor carga de trabajo, pero también mayores recursos (econé-
micos y humanos) y estamos seguros que también mds resultados y mads visibles.

iAnimate y colabora! Gracias AMZ, gracias Mahoma.

Director

Juan Manuel Reyes 3 Seguridad Vial. Uso de cascos y auriculares instalados
en el interior del casco de proteccion.
8 Escuela de Conduccion.
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aley 18/2009, de 23 de noviem-
bre, porlaque se modifica el texto
articulado dela Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, aprobado por el
Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2
de marzo, en materia sancionadora esta-
blecia la reforma del apartado ‘F’ del arti-
culo 65.4 en los siguientes términos:"Es
una infraccién grave, cuando no sean
constitutivas de delito, conducir utilizan-
do cascos, auriculares u otros dispositivos
que disminuyan la obligatoria atencion
permanente a la conduccion”.
El apartado ‘G’ del mismo articulo y
punto explican que corresponde al mismo
tipo deinfraccion, conducir utilizando ma-

moteros

Objetivo:

Informar sobre los criterios
técnico legales que determinan la legalidad de
sistemas generadores de sonido incorporados a los
cascos de proteccion en la zona del oido del conductor

nualmente dispositivos de telefonia mé-
vil, navegadores o cualquier otro sistema
de comunicacion.

ElI'AnexoIl'sobreinfracciones quelle-
van aparejada la pérdida de puntos dicta
que el titular de un permiso o licencia de
conduccion que sea sancionado en firme
-en via administrativa- conducir utilizan-
do cascos, auriculares u otros dispositivos
que disminuyan la atencién a la conduc-
cién o utilizar manualmente dispositivos
de telefonia moévil, navegadores o cual-
quier otro sistema de comunicacién per-
dera tres puntos.

De igual forma, la referida Ley mo-
dificadora establece que conforme a los
avances de la tecnologia, se podran pre-

cisar reglamentariamente los dis-
positivos incluidos en el apartado
anterior.

ElReal Decreto 1428/2003,de 21
noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Circulacion
para la aplicacidon y desarrollo del
texto articulado de la Ley sobre Tra-
fico, Circulacion de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de
marzo de 1990, establece, en su articu-
lo 18.1, que el conductor de un vehiculo
esta obligado a mantener su propia li-
bertad de movimientos, el campo nece-
sario de vision y la atencidon permanente
ala conduccién, de forma que garanticen
su propia seguridad, la del resto de los
ocupantes del vehiculo y la de los demas
usuarios de la via (articulo 11.2 del texto
articulado).

A efectos de la Ley, se considera in-
compatible con la obligatoria atencion
permanente a la conduccion el uso por
parte del conductor, con el vehiculo en
movimiento, de dispositivos tales como
pantallas con acceso a internet, monito-
res de television y reproductores de video
o DVD. Se exceptlan, a estos efectos, el
uso de monitores que estén a la vista del
conductor y cuya utilizacién sea necesa-
ria para la visién de acceso o bajada de
peatones o para la vision en vehiculos con
camara de maniobras traseras, asi como
el dispositivo GPS.

Por otro lado, queda prohibido en el
punto dos del articulo anterior, conducir
y utilizar cascos o auriculares conectados
a aparatos receptores o reproductores
de sonido. Excepto durante la corres-
pondiente ensefianza y la realizacién de
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las pruebas de aptitud en circuito abierto
para la obtencion del permiso de conduc-
cién de motocicletas de dos ruedas, cuan-
do asi lo exija el Reglamento General de
Conductores.

Este contenido, ademas, se ve refor-
zado por la prohibicién de utilizar duran-
te la conduccidn dispositivos de telefonia
mévil y cualquier otro medio o sistema de
comunicacion, excepto cuando el desa-
rrollo de la comunicacién tenga lugar sin
emplear las manos ni usar cascos, auri-
culares o instrumentos similares (articulo
11.3, parrafo segundo, del texto articula-
do). Quedan exentos de dicha prohibicidon
los agentes de la autoridad en el ejercicio
de las funciones que tengan encomen-
dadas (articulo 11.3, parrafo tercero, del
texto articulado).

£¢COmo puede
afectar su uso a la
conduccion?

El Anexo IV del referido texto legal,
que trata las aptitudes psicofisicas re-
queridas para obtener o prorrogar la
vigencia del permiso o de la licencia de
conduccidn establece la importancia de
la agudeza auditiva. Es mas, para el tipo
de vehiculo que nos ocupa (motocicle-
ta), las hipoacusias, con o sin audifono,
de mas del 45% de pérdida combinada
entre los dos oidos, obtenido el indice de
esta pérdida realizando audiometria to-
nal, impiden la obtencién o prérroga del
permiso o licencia.

No obstante a lo anterior, este texto
ha olvidado a los usuarios de motocicle-
tas, cuando como solucién a la patologia
descrita, ofrece la instalacion de un es-
pejo interior panoramico. Citamos tex-
tualmente: “los afectados de hipoacusia
con pérdida combinada de mas del 45%
(conosinaudifono) deberan llevar espejo
exterior a ambos lados del vehiculo y un
tercero interior que sera panoramico”.

¢Quéesloque sabemos entonces has-
taahora? Sabemosquelosconductoresde
motocicletas estan supeditados a los mis

mos condicionantes, en cuanto a con-
diciones psicofisicas relacionadas con
la capacidad y agudeza auditiva que los
conductores de turismos. Pero también
sabemos que no se ofrece solucion alguna
alos conductores de motocicletas afecta-
dos de hipoacusia con pérdida combinada
de mas del 45% (con o sin audifono).

Sabemos, ademas, que la vision peri-
férica del conductor de una motocicleta,
gracias a las caracteristicas constructivas
de ésta (obstaculos visuales directos), es
de mejor calidad que la de un vehiculo
turismo.

Sabemos también que, a velocidades
legales, el impacto del aire sobre el casco
durante la circulacidon genera una conta-
minacidén acustica tal, que inutiliza u obs-
taculizala percepcidn auditiva del conduc-
tor,camuflandosonidosdeespecialinterés

(sire-

nas, claxon, frenazos, etcéte-

ra) que, reforzamos, no seran percibidos
por el conductor. El aire es pues el mayor
agente modificador de la percepcién au-
ditiva del conductor de una motocicleta,
alterando gravemente la capacidad de
discriminacién y asociacion acustica per-
cibida.

Sabemos, mas aun, que el propio cas-
co de proteccion se constituye como un
aislante acustico parcial.

Pero también sabemos que la segu-
ridad viene mas bien vulnerada por la
manipulacion y pérdida de atencion en la
conduccidn, que por la incorporacién en
si de altavoces a la estructura interna del
casco.

A tal fin y otros objetivos, reconoce-
mos que el usuario conductor de un vehi-
culodebe permanecer atentoalaconduc-

practica.

Veremos ahora la definicion de conceptos como ‘cascos’,
‘auriculares’ y ‘atencion’ en un compromiso de garantia con
la seguridad juridica:

e Auricular: el diccionario entiende por ‘auricular’,
entre otras definiciones, el aparato que consta de dos pe-
quenos altavoces que se acoplan a los oidos. De igual forma
define como:

e Aparato: el conjunto de piezas y elementos que,
montados adecuadamente, desarrollan un trabajo o funcion

a los oidos.

¢ Altavoz: Instrumento que transforma en sonido
las ondas eléctricas y sirve para hacerlos mas intensos.

¢ Casco: Aparato que consta de dos auriculares que,
unidos por una tira curvada ajustable a la cabeza, se acoplan

* Atencion: Aplicacion intensa del entendimiento y
los sentidos a un asunto.

* Entendimiento: Capacidad de formar ideas o re-
presentaciones de la realidad en la mente.

moteros



cién del mismo en todo momento, pero que
respetando lacomplejidad de los diferentes
momentos circulatorios, puede, al mismo
tiempo, realizar operaciones o actividades
diferentes.

Hablar y conducir

La Administracion Publica, fiel a la co-
rriente social, es coincidente en los crite-
rios del parrafo anterior. De esta forma, Py
el conductor de un vehiculo turismo se Wﬁ‘

[ DE FOMENTO

. F C o d
encuentra autorizado por la ley a poderfieeERRy  Sosecdassentaments
mantener una conversacion telefénica o s g orgst 021

con otros ocupantes del propio vehiculo. S o

Es por ello que todo conductor le- :
galmente habilitado debe estar debi-
damente entrenado y cualificado para
realizar con eficacia los procesos de
atencidn selectiva, dividida y sostenida.
Especialmente debe ser capaz de distri-
buir la atencion, otorgando el interés y,
protagonismo adecuados y adaptados,
entre aquellos estimulos relacionados
directamente con la seguridad.

Como ejemplo, convertido ya en un
clasico de las distracciones al volante
(no manillar) es la presencia de con-
ductores que, ante la atencion pres-
tada a una conversacion telefdnica
involuntariamente o con bajo nivel de
consciencia, abandonan los ciclos de frecuencia
en la inspeccién de campos visuales no frontales
especialmente la retrovision, e ini-
cian maniobras de adelantamiento
0 cambios de direccion y obstaculi-
zan la trayectoria de otros vehicu-
los, generando graves riesgos para
la circulacién.

La tareas de conduccion y conver-
sacion, son totalmente compatibles
en conductores debidamente forma-
dos, tal y como demuestra la propia
Ley en el caso de los agentes de tra-
fico de la Guardia Civil, que mientras
conducen, y amparados en la excep-
cion, estan autorizados a hablar por
teléfono, manejar el cinemdémetro y la
emisora de comunicaciones internas, al
mismo tiempo que vigilan el trafico y la
circulacion de otros usuarios.

Tras los parrafos anteriores y las in-
vestigaciones practicadas por este de-
partamento, concluimos que, con las
manos en el manillar de la motocicleta
se pueden ejecutar acciones con total
seguridad, como admitir una llamada de
teléfono.

Esto nos lleva a la obligacion y deber
de ser conscientes de que, al igual que los
ocupantes de un vehiculo turismo llevan
una conversacion sin que por ello se pro-
duzcan especiales situaciones de riesgo,
gracias a la segregacion de la atencién del
conductor, el piloto de una motocicleta po-
dria mantener, en igualdad de condiciones,

www.mutuamotera.org
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Atendiendo y respetando otros aspectos relacionados
con la seguridad, se debe entender que la incorporacion de
elementos generadores de sonido en el interior del casco
de proteccion, no afecta a la seguridad vial, mas bien todo
lo contrario, la aumenta, siempre y cuando se respeten las
siguientes condiciones:

¢ El fabricante emita un informe de compati-
bilidad en conducta y comportamiento dinamico del casco
de proteccion bajo conceptos de seguridad pasiva.

e La instalacion del sistema permita la escu-
cha y comprensioén adecuada de las instrucciones de un
navegador tipo GPS o similar, favoreciendo las gestiones de
orientacidon enruta, bajando las paradas de riesgo, la reduc-
cion de marcha por desorientacion, los cambios bruscos de

e La instalacion del sistema permita la escucha y
comprensién adecuada de la conversacion mantenida
con el pasajero de la propia motocicleta favoreciendo el
didalogo y comunicacion incluso de posibles incidencias.

e La instalacidon del sistema permita la escucha y
comprension adecuada de una conversacion mantenida
con el ocupante de otra motocicleta, favoreciendo la
circulacion en grupo y la seguridad del mismo.

Debido a las corrientes sociales y de actuacion de la propia
Administracion Publica, el caso mas polémico seria autori-
zar el uso de la telefonia con tecnologia manos libres en la
motocicleta. No obstante, respetando las bases anteriores
y los criterios de igualdad entre conductores de vehiculos
turismo y de motocicletas, siempre y cuando las llamadas

direccién o las focalizaciones visuales al GPS con abandono
de los campos visuales frontales.

se gestionaran desde el manillar o porinstrucciones de voz,
no se encuentran razones para su prohibicion.

los pardmetros 6ptimos de seguridad relacionados
con la atencidn.

Para terminar, debemos aclarar que no se puede ni
debe sancionar por infraccion a la Ley amparandose
en hechos supuestos, como el hecho de llevar insta-
lado el dispositivo dando por supuesto que estaba
siendo utilizado. Los hechos deben haber sido com-
probados por el denunciante, dado que, en la actuali-
dady respetando el contenido de la norma vigente, el
testimonio del agente tiene presuncidn de veracidad,
salvo prueba en contra (R.D.L. 339/90 y otros), con
la, para nosotros, injusta inversion de la carga de la
prueba en contra del ciudadano que ello supone.

Estas son las conclusiones
basicas

Debemos tener en cuenta que la colocacién de
los altavoces en el casco de proteccion y sobre el
oido ha venido interpretandose porla DGT como si-
nonimo de ‘auricular’, haciendo una interpretacion
restrictiva de una norma sancionadora totalmente
contraria a nuestro ordenamiento juridico, por lo
que el uso de estos altavoces se ha estado contem-
plando como infraccién.

Esta situacién genera una clarainseguridad juri-
dica en los ciudadanos que debera ser solucionada
con la mayor urgencia posible.

La AMM ha solicitado en reiteradas ocasiones
una solucion de este problema a la DGT, y segun
informaciones de Ultima hora, parece ser que el
uso de altavoces instalados en el casco dejara de
sancionarse en un futuro proximo, dandonos asi la
razén a la interpretacidn que venimos haciendo en
la AMM.

Desde la AMM invitamos a todos los socios que
hayan sufrido algun tipo de sancidn por esta causa,
gue proceda a su recurso. Paralo cual podran contar
con nuestro Departamento Juridico.

En nuestra pagina web podras encontrar una
sentencia del Juzgado de lo Contencioso Adminis-
trativo n© 2 de Zaragoza que respalda dicha tesis.

Departamento I.D.F/AMM

moteros



Triumph irrumpe en Espana.

Ahora Triumph llega a nuestras carreteras sin intermediarios.

=

Nuevas y poderosas razones te
llevan a Triumph. A partir de ahora
Triumph Espana es una realidad. Un enlace
directo con nuestra fabrica de Hinckley. Para

complementar al maximo una de las gamas
con mas personalidad, estilo y calidad de todo
el mercado. Poqule nuestro cliente es algo
Gnico. Que marca su propio camino, lejos de
dejarse llevar por las modas. Que sabe lo que
quiere y lo refleja en todo un estilo de vida una
declaracion de principios.

Por eso Triumph llega a nuestro pais para quedarse.
Un nuevo camino para una gran marca.

Configura la Triumph de tus suefios empleado la aplicacion
“Create My Triumph de nuestra web”

www.triumph.co.uk/spain/Create%20My%20Triumph.aspx

Tu seguro Triumph en:
E PERIS
corredurfa de seguros

TRIUMBH

A CORUNA
MANELL MOTOR
Av. Finisterre, 335 Tel. 981 913 971

ALAVA

MOQOTOVIP

C/ Dusseldorf, 5, Pabellon 7
Vitoria Tel. 945 101 801

ALICANTE
MOTOR EVASION
C/ Boyero, 5 Tel. 965 926 445

ALMERIA i
MOTOLOOK ALMERIA
Ctra. de Ronda, 343 Tel. 950 276 572

ASTURIAS

MOTORMANIA

Parque Empr. Aguila del Nora,
parcela 2, nave 5

Colloto (Siero) Tel. 985 792 673

BADAJOZ 3
EXTRE2MOTO CHAVARRI
C/ Francisco Guerra
Ed.Costa Rica, Local 14

Tel. 924 200 881

BALEARES

MUNDIMOTO

Carrer de Manacor, 126-A

Palma de Mallorca Tel. 971 277 743

BARCELONA
ITALO GROUP
C/Numancia, 118 Tel. 93 439 60 49

QUALITY BIKE
C/Provenza, 297 Tel. 93 457 13 01

BILBAO

HOBBY MOTO

Ctra. Bilbao-Plencia, 31

Ed. Inbisa Asta Tel. 944 537 087

CACERES )
EXTREZMOTO CHAVARRI
C/ Virgen de Guadalupe, 42
Tel. 927 236 655

CADIZ

MQTOS EL GORDITO JR

C/ Sierra de Irta, 15

Chiclana de la Frontera Tel.956 402 960

CORDOBA

FUN BIKE

Pol. Ind. de Chinales, P.22
Tel. 957 274 550

GIBRALTAR

MOTORAMA

Watergardens Units 1-2,Block 4
Tel. 00 350 200 474 70

GIRONA

MOTO EXPERT

Via Emporitana, 82
Figueras Tel. 972 505 551

GUADALAJARA
ALV IMPORT
/Ingeniero Marino, 46 Tel.949 277 363

GRAN CANARIA

VALSEBIKE

C/Ignacio Ellacuria Beascoechea, 18
Telde Tel. 928 692 132

GRANADA

J.MOTO

C/ Nécora, portal 7, local 11
Tel. 958 804 549

HUELVA
MOTOBLANCO
Avda. Guatemala, 46
Chiclana de la Frontera
Tel. 959 230 319

LEON

MOTO DEPORTE

C/ Duque de Rivas, 20
Tel. 987 235 473

www.triumph.

LLEIDA

BENI MOTO

C/ Barranc, s/n

Massalcoreig Tel. 973 793 618

LUGO

MOTOS MONTOUTO
C/ Alexandre Boveda, 24
Tel. 982 245 875

MADRID

BRITANNIA

C/Ntra. Seiora de Guadalupe, 9
Tel. 91 724 17 87

PROEUROPA
Av. Valladolid, 19 Tel.91 758 56 61

MALAGA

MOTOS LANZAT
C/ Eugenio Gross, 18
Tel. 952 392 795

MURCIA

MOTOCENTER

C/ Juan de la Cierva, 10. Bajos
Tel. 968 903 421

NAVARRA

MOTO SHOP PAMPLONA
C/ Aralar, 39, bajo
Pamplona Tel. 948 153 100

PALENCIA

VIP MOTO PALENCIA

Pol. Ind. El Vial C/ Andalucia,72
Nave 13 Tel.979 723 450

PONTEVEDRA
BIKE 52

Avda. Hispanidad, 76
Vigo Tel. 986 472 288

SALAMANCA

IFNIMOTOS

C/ Virgen del Carmen, 2

Sta. Marta de Tormes Tel.923 139 88

SANTANDER
MOTOS SAN MIGUEL
C/ La Albericia, 4

Tel. 942 331 768

SEVILLA

1+DMOTOS

C/ de Alava, 5

(Pol.Ind. Carretera Amarilla)
Tel. 95 428 30 28

TARRAGONA
MOTOBIKE

Avda. President Macia, 6
Reus Tel. 977 771 373

TENERIFE

SUPER. DEL MOTORISTA
C/ Ramén y Cajal, 47

Sta. Cruz de Tenerife

Tel. 922 533 088

TOLEDO

RACING MOTOR SPORT
C/ Rio Jticar, 8

Tel. 925 241 485

VALENCIA

TRIUMPH VALENCIA

C/ Giorgeta, 27, bajo derecha
Tel. 963 813 444

DUBON RACING

Ctra. Benetaser, 43

Pol. Ind. La Pascualeta Paiporta
Tel. 961 265 437

VALLADOLID

VIP MOTO VALLADOLID
C/ Sol, 26 Laguna de Duero
Tel.983 545 889

ZARAGOZA
BIKERLAND
C/Tarragona, 22
Tel. 976 259 227

co.uk/spain
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Escuela de

& AMm | ESCUELA DE CONDUCCION

Paneles direccibnales, éq;ué hacer? ol

1 i -
| Existen tres momentos basicos en la con- el sentido de la circulacion (Art° 144.2.b3 : A
. duccion de una motocicleta conrelacionala  del RGC). e
gestion de incidencias o situaciones deriva-  Elbalizamiento con paneles direccionales de i .
das del trafico: una curva atenderd a la relacion entre la ve- - -l
| Pre. locidad de aproximacién (Vm)y la velocidad T -

{ | eDurante. de curva (Vc), su radio y desarrollo y a los ot
| e POs. conductores nos avisaran sobre la peligrosi- =
-

El momento ‘pre’ atiende a la planificacion rad de la curva.

cuando que el conductor rfiealiza su toma de |
decisiones. En el ‘durante’ tienen lugar una |
serie de acciones que realmente deben en-
tenderse como reacciones de respuesta. El
ultimo mamento, el ‘pos), atiende al andlisis
de la gestion practicada, pudiendo localizar-
— —seeneste, una nueva serie de reacciones de
respuesta ante nuevas situaciones.

En esta ocasion trataremos de identificar y

acondicionar nuestra respuesta ante la pre-

sencia de un estimulo, su interpretacion y

su asociagion a un riesgo tipo derivado. Este

estimulo seran los ‘paneles direccionales’.

El panel direccional permanente es un dis-
——positivo-gufa que dentro-de ta sefializacion—§ e S e .
____vertical pretende guiar e indicar a los usua-__ S , Sa ---.,.:__la.'_—'

rios un peligro puntual, informando sobre Wil -3 i ]

I ey 8 - i =w - *

derivida de la percepcion 'Fe la situacion, es

8 moteros



conduccion

se aprobd la Norma 8.1 IC sobre ' R o
sefializacion vertical, los paneles  © -, .. i
direccionales|se dlspondran ala -
entrada de la curva y con una vi- - uy
sibilidad miniia de 100 metros. e
Ahora bien: | ey

o Sila-diferencia entre Vmy T
la Vc es menar dé 15 km/h no se el
balizara. I

» Diferencia entre 15y 30 -
km/h: Un panel direccional. X3

e Diferencia entre 30 y 45 i
km/h: Dos paneles direccionales
superpuestos. Ll

e Diferencia superior a 45
km/h: Tres paneles.direccionales el s .f
superpuestos. I

Al objeto|de evitar errores de apreciacion, Debemos recordar que ulna del las e
entenderemos por ‘velocidad de aproxima- grandes carencias en seguridad vial es el in- ——

| §
cion’, la maxima permitida para ese tramo cumpliriento técnico legal de la administra- .
viario. Y por velgadad dep?urvg aquella cion en materia de sefializacion. Por tanto,

demos encontrar curvas que no dispon-| | =t
que el ingeniero ha considerado 6ptima P© ar cu =
para todo tipo de vehiculos en parametros 99N de paneles direccionales, y en las que| P Ir--
RSt el el L
—...Como.norma.general y.tal.como.indica la.. - A S-S __lti: s
Orden de 28 de diciembre de 1999 porfaque der gestionarla con seguridad. | EL s -"-I_ L -
| | i i L
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| ESCUELA DE CONDUCCION

Qursos de conduccién segura |

| |
Eldfa 28 de octubre la DGT emitia la nota de prensa que
daba el pistoletazo de salida al programa de ‘Cursos de
conduccidn segura’.
La puesta en' marcha de esta accién formativa es una
iniciativa del Grupo de Trabajo 52 ‘Motocicletas y Se-
guridad Vial’, creado en el seno del Consejo Superior
de Seguridad Vial y que coordina la ejecucion del Plan
Estratégico de Seguridad Vial de las Motos. Dicho gru-
po estd compuesto por 19 organizaciones.
El objetivo de lacampafia es mejorarla segurid;!d delos
motoristas, a pesar del positivo cambio de la tendencia
registrada en los ultimos dos afios.
Para dar a conocer estos cursos y los beneficios que se
obtienen con su realizacion, Trafico emitira desde|los
primeros dias de noviembre y durante dos semanas
varias cufias informativas en las distintas emisoras de
radio convencional y radioformula e insertara anuncios
en prensa especializada.
A los soportes de radio y prensa se suma la creacion

Ultimos cursos

Durantelosdias4y 5 de diciembre hemos presentadoy
desarrolladoen el Ciruitode AIcarréstn nuevo formato
capaz de potenciar y generar habilidades, actitudes y
aptitudes para la conduccidn segura de motocicletas.
A este formato divertido, funcional y practico se ha
incorporado el programa estandarizado promovido y
avalado por la Direccién General de [Trafico y el Grupo
de Trabajo 52 ‘Motocicletas y segurigdad yial’ e incluia,
como potenciador promocional, un mddulo de conduc-
cioén nocturnla comida del sdbado y del domingo, cena
de hermandad y sorteo de regalos proporcionados por
nuestros colaboradores.
Cerrabamos asi el afio formativo con dos dias de con-
Jivencia.y participacion.
La totalidad del curso fue de 15 horas de practica y
dos de teoria.
Algunas materias'sobre las que setrabajo parala for-
macion de los asistentes fueron:

e Anticiparse a las maniobras de otros con-
ductores que pueden provocar un accidente. |

moteros

de una pagina web www.enmotomasseguro.com, en
la que los internautas podran encontrar todo tipo de
informacion sobre los cursos de conduccion.
Conducir un vehiculo con seguridad en la via publica es
una multiaccién complicada que se integra en un esce-
nario complejoy requiere, principalmentey entre otras
aptitudes, que se respeten una serie de condiciones:

¢ Un escenario seguro con actores intervi-
nientes seguros. |

*Unadecuadoestado psicofisico de los usua-
rios de la via publica con capacidad adaptativa para el
transito con seguridad.

» Conocimiento y capacidad de aplicacién de
las diferentes técnicas de conduccion.

« Conocimiento y aplicacion de las formulas ™ w

de respuesta mas aptas para la superacion de deter-
minados incidentes.

» Vehiculos en perfectas condiciones técnicas
para el uso seguro. ’

o Contolary reducir del tiempa de reaccion.

e Controlar los campos visuales.

e Seleccionar las referencias visuales.

e Mejorar del equilibrio a través del control
combinado del freno, el embrague y el acelerador in-
teractuando con la posicion del conductor.

¢ Negociar curvas de diferentes radios y ca-
racteristicas.

* Gestionar de forma segura crucesy glorie-
tas.

« Conocer diferentes técnicas de gestién del
sistema de frenado. |

« Controlar las pérdidas de adherentia. -'.
[}
Titulos y certificados | i
Los asistentes que permanecieron al menosl durante
fars tres primeras partes del cursorecibierorryn-certifi=t =" “5=4

cado de realizacion y asistencia al curso de ‘Perfeccio-|
namiento y conduccion segura de motocicletas’, que|
contaba con el sello pictograma aval del GT %2
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BNSNIDE SYSTEM [

Patented

™

SIN CORREAS - SIN IMANES - SIN GANCHOS

Sustituir los tornilios originales por los de LEM y gracas o Side System podrad enganchar sdlidamente los
accesonas LEM a su moto.

p

* Disponbie en toda la nueva gama de bolsas LEM.

AccestiBEbEioall SKATE CARBO

A xepiiar

Skate Carbon, realizado con suténtics fibra de carbono, e3 adgheshvo y
sustiiuye al skate desmontable.

» £l Kit de enganche ez v#¥ido para los modeios indicados:

Distribuido por Luma = Tel: 943 33 50 66 « mail: securnity@iuma.es * wwawlemsitady.com
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Después de haber
superado los treinta
y hueve anos de vida,
la Gucci California,
en sus multiples e
historicas versiones
ha logrado un
merecido puesto
entre las leyendas
del motociclismo
europeo. Aun hoy
su belleza no pasa
desapercibida




dayreali

@ nochedisfrazaba trampasy la

lluvia, con elagua que despren-

dian los camiones, colaboraba

con la siniestra intencion. Vol-

ia de reuniones en Madrid, su-

biendo hacia Zaragoza, mas alla de Ca-

latayud, pasaba por una de esas zonas

deobras entre rayas blancas y amarillas

y uno, que se cree que ya sabe dénde

estan las lineas que, ademas de marcar

algo, logran tirarte de la moto, busca-

ba con calma la zona limpia bajando la
velocidad.

Curva de derechas. Terminaba de
adelantar a un camién y agudizaba la
vista buscando cualquier peligro... pero
los espabilados de siempre habian pin-
tado de negro otro montdn de rayitas
que en su dia fueron blancas... Sin otra
opcion, pasando sobre ellas bajo la in-
tensa lluvia, levanto la Guzzi utilizando
los margenes de seguridad que habia
previsto. Alargué el radio que descri-
bia previamente pero, a pesar de todo,

las dos ruedas perdieron subitamente
la adherencia y porque no era mi dia,
volvian a sujetarse dejando de fondo
una exclamacion y algun insulto incon-
formista dentro de mi casco, tan solo
reprochado por mi particular Angel de
la Guarda...

Origenes, adolescencia
y madurez

Moto Guzzi crea la California a principios
delos 70 para el publico americano. Mas
tarde intentaria dar servicio a una de-
manda que estaba naciendo en Europa
importada de EE UU, y que buscaba un
publico deseoso de acercarse a la filo-
sofia yankee.

Las primeras unidades de la década
delos 70 montaban un motor de 844 cc,
con una potencia maxima entre los 65
y los 70 CV. Un ejemplo es la California
del 79, con base T-3 de 68 CV.

En el 82, aquella época de los mun-
diales de futbol y de Naranjito, la Cali-
fornia sacaba 61 CV, un par de 7,7 kgm
y costaba 900.000 pesetas -unos 5.400
euros de hoy-. En el 83, el importador
era Lezauto y tenia dos versiones: la Ca-
lifornia Il y la California II de Luxe.

Un afio después, se mantenia el par
motor pero la potencia subia a 67 CV
sobre las 6.700 rpm. Mientras que en
el 85 el precio de la version base era de
1.027.043 pesetas, algo mas de 6.000
euros, aunque el modelo Idea Uno su-
biria a 7.140 euros.

En 1987, contaba con el casico bici-
lindrico longitudinal en V a 90° de 948,8
cc que proporcionaba 65 CV de la época
a6.700rpmyunparde?7,7kgma5.200.
Movia un peso de 250 kg y 25 litros en
deposito, aumentando la capacidaden 2
litros sobre versiones anteriores.

Por fin, la California de hoy, con 39
afnos sobre sus lomos, mantiene tradi-
ciones y estilos, una caja de cinco rela-

www.mutuamotera.org
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ciones de cambio, el sistema de frenado
integral al pie, un segundo disco delan-
tero como freno de apoyo y el manillar
de cuerno de buey.

Cambia al reducir la capacidad del
depdsito de combustible en seis litros,
pero también los consumos. E incorpo-
ra inyeccion electrénica y un catalizador
de tres vias que se adapta a las nuevas
obligaciones y demandas, pero conser-
vando ese puntode madurez quela hace
inconfundible.

Comportamientodinamico

El bicilindrico en V a 90° de 1.064 cc
entrega una potencia maxima de 73 CV
a 6.400 rpm. La zona roja se encuentra
a 8.000 rpm, y disgruta de su par casi
1.500 rpm por debajo del régimen de
potencia maxima.

Esta dotado con una inyeccién elec-
trénica Weber tipo Alfa/N que utiliza
para medir la cantidad de aire aspirado,
entre otras cosas, el régimen del motor
y la posicién de las mariposas.

El motor sale desde 2.000 rpm en
marchas largas con una respuesta so6-
lida, paciente y elegante, permitiendo
evolucionar en tercera por ciudad con
un bajo consumo y respetuoso sonido
entre las 2.000 y 2500, 45 y 60 km/h
indicados respectivamente.

Si la densidad del trafico y la confi-
guracion de la via te lo permiten, pue-
des llegar a una relajada cuarta, que te
autoriza técnicamente, a circular a 50
km/h. La quinta no es usable en movili-
dad urbana aunque, como es evidente,
si en entornos periurbanos y vias inter-
urbanas.

A partir de las 3.000 rpm en quinta
disfrutamos de una respuesta animada.
Estarelacién final del cambio nos permi-
te movernos en carreteras de todo tipoy
con seguridad entre los 80 km/h y las li-

e

moteros

mitaciones genéricas maximas legales.

A partir de 3.500 rpm, aun quedan
3000 rpm para su potencia maxima,
pero ya esta fuera de la ley.

La palanca del cambio, por su parte,
esta pensada para subir marchas con el
tacon y bajarlas con la planta delantera
de nuestro pie.

La California, con una longitud en-
tre ejes de 1.560 mm, tiene un tacto
de direccién confortable y una conducta
optima en curvas rapidas. Aunque no
aspira a grandes retos, se defiende bien
en carreteras reviradas, gracias, entre
otras cosas, a su ancho manillar.

Larigidezdela direccion esregulable
con la tuerca de la que esta provisto el
amortiguador que monta en el lado iz-
quierdo de la tija.

La suspension delantera esta firma-
da por Marzocchi. Con 45 mm de dia-
metro es regulable en compresion (lado
derecho) y en extensién (lado izquier-
do) con una ruleta superior de 15 clicks.
La suspension trasera se regula con una
rosca bajo el muelle que frena el hidrau-
lico en extension.

En cuanto a los neumaticos, mon-
ta un 110/90-18 como frontal y un
150/70-17 como trasero. Se recomien-

da una presién en el delantero de 2,3

bar, mientras que en el posterior es

de 2,5 bar (para poco peso) y 2,9 bar

cargado. Lociertoesquereguléa 2,3

__ y 2,8 soloy su comportamiento fue

el esperado y por tanto, adecuado.
Equipo de frenos

Se compone de dos sistemas de
frenado. La maneta transmite pre-
sion sobre el disco delantero dere-
cho, tipo flotante en acero inoxidable
de 320 mm de diametro, a través de
una pinza Brembo Serie Oro de 4 pis-
tones.

El disco delantero izquierdo, con
las mismas caracteristicas que el
derecho, recibe 6rdenes del pedal,
conservando el ya clasico sistema
integral, que a su vez, y en buenas
formas de equilibrio, lanza presién
sobre una pinza Brembo, de dos pis-



La ergonomia del pasaje-
ro esta garantizada gracias
a unos anchos reposapiés y
a un generoso apoyo lumbar
que favorece la confianza de
nuestros hijos en el ir y venir
al cole, la excursion de boca-
dillo, etc. La parrilla trasera
también nos garantiza un
adecuado espacio de carga.

El cuadro participa de la
belleza del conjunto con su
clasica sencillez en compaiiia

Detalles y otras cosas

de unas piinas especialmente
vistosas y proporciona la in-
formacion necesaria, sin lujos
ni extras. No obstante, con el
sol entrando porlaespaldalos
testigos apenas son visibles.
Lo mismo sucede en la noche,
perosolo con el odometro par-
cial. Un problema que tiene
sus origenes en la luz blanca
que desde el interior e infe-
rior, se empeiia en camuflar
la parte baja de los niimeros.

El sistema de apertura
del asiento se encuentra en
la parte inferior izquierda de
la motocicleta, delante de la
tapa lateral e incorpora un
sistema para guardar el casco.
Un poco mas retrasadayen el
mismo lado tenemos la toma
de corriente de 12 voltios.

Otras cosas que pueden
servirnos para entender a la
California es que los fusibles
quedan en la tapa del lado de-

recho y para acceder a ellos
debes retirar el asiento del
conductor. La medicion de
aceite se realiza con una tra-
dicional varilla.

Para el arranque en frio,

cuenta sobre la piiia izquierda
de un mando de starter.
Bajo el asiento encontramos
espacio suficiente para guar-
darunjuegodeherramientas,
documentacionyelmanualde
usuario.

www.mutuamotera.es
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tones paralelos, aundiscofijo posterior
de 280 mm.

Ante las dudas e interesados en
buscar el comportamiento frente a una
supuesta situacion de panico, hemos
forzado la frenada buscando el bloqueo
de ambas ruedas al mismo tiempo.
Aunque si se produce, hay que hacer
mucha fuerza sobre el pedal -mas de
la necesaria- para obtener una fuerte
deceleracion. Sieres capaz de dosificar,
podrias llegar a bloquear la rueda pos-
terior un poquito antes que la anterior.

Sobre el tacto y la técnica de uso del
sistema integral de frenado de Guzzi,
en atencion a los espiritus mas criti-
cos, nos lleva a considerar diferentes
aspectos.

El ser humano, como norma general,
disfruta de mayor sensibilidad, tacto y
movilidad en las extremidades supe-
riores que en las inferiores. Guzzi lle-
va confiando en la pericia y habilidad
de sus usuarios desde hace mas de 30
afos. Por eso instala la ejecucion del
sistema de frenado integral sobre el
pedal derecho, e incorpora a su vez, a
unos centimetros de la plataforma de
reposo del pie y sobre esta, un apoyo

PERFIL DE LA
PRUEBA

reducido del talén para incrementar el
tacto a la hora de ejecutar la presion.

No obstante y a lo anterior debe-
mos ser claros al decir que esta dispo-
sicién del sistema de frenado prolonga
eltiempo de respuesta del usuario ante
incidencias si parte desde la posicion
natural de reposo.

Autonomia y consumo

Si mezclas un uso urbano y de au-
tovia a buen ritmo, el consumo sube
escasamente por encima de los cinco
litros a los cien. Mientras que en con-
duccién deportiva, fuera de la filosofia
dela California, apenaslogras elevarsu
consumo hasta los seis litros.

La autonomia maxima, respetando
los limites de velocidad legalmente es-
tablecidos y adecuando el tipo de con-
duccién al escenario a las condiciones
de circulacion es de 340 km. Una reali-
dad que logra medias de 300 km entre
paradas y que posibilita un buen ritmo
para grandes viajes.

Lareservaadvierte porprimeravez,
tal vez demasiado pronto, cuando en el
depdsito quedan 7 litros, que te permi-

KILOMETROS
Totales 617
En circuito ---
Autopista/autovia 320
Carretera convencional 120
Carretera de montana 130
Conduccion urbana 65
Espacios cerrados 5
Lluvia 435
Viento fuerte 435
Conduccion nocturna 325
CONSUMOS
Medio 5,47 1/100km
Minimo 5,19 1/100km
Maximo 5,83 1/100km
INCIDENCIAS 1.560 mm

moteros

ten buscar suministro durante mas de
120 km.

Como anécdota técnica, cuando va-
yas a repostar, debes saber que el vacio
generado por la falta de respiracion en
el depdsito de combustible te obliga,
cuando has consumido unos 12 litros,
a mover de forma reiterada y con la
llave en el cierre, el tapon de llenado
hacia los lados. Asi permites la entra-
da de aire y puedes abrir el tapdn que
deberas mantener en la mano durante
el repostaje. No obstante, este vacio
no afecta al sistema de alimentacién
ni al rendimiento del motor, por lo
menos, de forma perceptible para el
usuario.

La California es una moto comoda,
muy comoda con la que podemos hacer
muchos kildmetros si pertenecemos a
esetipode personassin prisa, sin nece-
sidades de llegar tan rapido a los sitios,
es una moto para disfrutar el aire entre
reflexiones y que permanece fiel a un
responsable y magnifico pasado que la
ha convertido en leyenda.

Juan Carlos Toribio (IDF/AMM)

Fotos: AntonioVidal (IDF/AMM)

Fotosestudio: Moto Guzziyotros



Historias de hace veinte anos

Un recuerdo cuando a finales de los 80
"El Mudo" de Alcald, recorria grandes
distancias a lomos de su incombustible

California Idea Unoy lo hacia con un pasajero
de excepcion, la Sefiora Carmen, su madre.

Recuerdo cuando nos lo encontramos en
El Paso del Stelvio, esas 48 curvas hacia el
techo de los Alpes, luego en la Stella Alpina
y recuerdo cuando prestando servicio
aparecieron en el kilémetro 435 de la N-II...
ivaya alegrialll. Sefiora Carmen: Una gran
Sefioray una gran Motera. Descanse en Paz.

El Mudo: Un motero de excepcidn
que habla por los codos. Amigo, buena
personay conh los valores histéricos del
compafierismo... muchas Vsss.

Vamos viejos... amigos.

Motor

Bicilindrico en V a 900 de cuatro tiempos y refrigerado por aire

Cilindrada

1.064 cc

Potencia maxima

54 kW (73,4 CV) a 6.400 rpm. (Potencia fiscal 6,9 CF)

Par maximo

94 Nm a 5.000 rpm.

Salida de gases

En acero inoxidable. Dos tubos a una cdmara de expansion para
terminar en dos tubos de escape. Catalizador de tres vias con sonda

Cambio

5 velocidades

Transmision final

Cardan

Suspension delantera

Horquilla telescopica hidraulica Marzocchi con regulacidn separada de 45
mm de diametro.

Suspension trasera

Dos amortiguadores hidraulicos regulables en extension.

Frenos

. Doble disco flotante en acero inoxidable de 320 mm, pinza Brembo Serie
Anterior oro de 4 pistones.

. Disco fijo en acero inoxidable de 282 mm, pinza Brembo de 2 pistones

Posterior paralelos.
Dimensiones y pesos
Longitud maxima 2.380 mm
Altura al asiento 780 mm
Distancia entre ejes 1.560 mm
M.M.A 470 kg
Depdsito combustible 19 litros

Precio

www.mutuamotera.org
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ucho hemos hablado de

Moto 3, esa nueva cate-

goria en el Mundial de ve-

locidad que se estrenara

en 2012. Hoy descubri-
mos la Moriwaki CUP que se presentd en
Cheste aprovechando la Gltima prueba del
mundial de velocidad 2010.

La GP3 Moriwaki Cup, quiere introducir
la nueva categoria monocilindrica 250 cc
4Tiempos, como alternativa econdmica a
la anunciada desaparicion, por motivos
ecoldgicos, de las motos de 2Tiempos.

dy

Segun nosinforma ATP, este camino se
ha abierto en los Campeonatos de Japdn,
USA, Australia, Indonesia, Italia, Alema-
nia, etc... donde, en mayor o menor medi-
da, ya se hainiciado el relevo. En 2011 se
les unira Holanda y Espania.

Pero, écdmo es la Moriwaki?

Sobre el chasis mejorado de la Hon-
da RS 125 y utilizando sus suspensiones,
frenos y trenes de rodadura se ha monta-
do el motor de la Honda CRF 250 X que,
gracias al escape y a la admision directa,
ha conseguido superar los 40 CV con una

facil curva de uso en comparacion con los
ya conocidos motores de 2T.

Con un reducido mantenimiento y un
motor de gran serie con recambios acce-
sibles, se logra economizar la copa mono-
marca y con este fin, se ha recorrido mas
de un millén de kildbmetros en diferentes
circuitos con la Moriwaki MD 250H para
terminar en un producto fiable y robusto.

Respecto a las motos de 125 cc, las
emisiones se reducen en mas de un 500%
en hidrocarburos y un 30% en NOx. Un
claro beneficio para el medio ambiente.

www.mutuamotera.org
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Se compone de seis carreras en circuitos nacionales aunque

se esta trabajando en realizar una final Europea.
Las motocicletas costaran unos 14.000 euros (+ IVA) y solo
se podran importar a través de su importador oficial. A esto
deberemos sumarle los 3.000 euros (+ IVA) de los derechos p
de inscripcion y que incluyen: (—

» Inscripcion a las 6 carreras nacionales. ".J

e Schooling deportivo y técnico. S

¢ Parte de la indumentaria del piloto.
Los principales agentes implicados en el proyecto son cua-
tro. Como promotor y elaborador del kit tenemos a Automotive Technical Projects, S.L.. El importador es Briefing Motos
S.L.L, mientras que el fabricante es Moriwaki Engineering CO.LTD. Por Ultimo, y aunque el fabricante del motor es Honda,
esta previsto que se puedan montar mecanicas Yamaha, Kawasaki, Suzuki, etc.
Es importante el apoyo que han prestado las federaciones regionales, la Real Federacion Motociclista Espafiola, incluso
las federaciones internacionales (FIM y UEM) dando respuesta y respaldo a la iniciativa.
Los campeonatos mas representativos que se han realizando
en el mundo son:

« JAPON: 2007 - ALL JAPAN ROAD RACING
CHAMPIONSHIP, GPMONO (250 4T), GP125 (ABIERTO
125 2T - 250 4T)

e USA: 2008 USGPRU125GP (ABIERTO 125 2T -
250 4T) 2010 - COPA MONOMARCA (MOTO STD)

e AUSTRALIA: 2008

« ITALIA: 2009 COPA MORIWAKI MD 250 H (MOTO

STD)

« ALEMANIA: 2009 IDM GP125 (ABIERTO 125
2T - 250 4T)

« INDONESIA: 2009 CAMPEONATO GPMONO
(MOTO STD)

e HOLANDA: NEW 2011 COPA MONOMARCA

moteros
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informa...

ace unos dias me hacian

una entrevista en la que me

preguntaban si estabamos

ya mas cerca de Italia y de

Franciaenloque aseguridad
vial para motoristas se refiere.

Mi respuesta fue algo sorprendente
para el entrevistador...: “no es que este-
mos mas cerca, es que les hemos supe-
rado y se puede afirmar que Espafia se
ha puesto en cabeza, no ya de Europa,
sino del mundo, en cuanto a seguridad
vial de motoristas”.

Quiza a vosotros también os sor-
prenda semejante afirmacién, sobre
todo sabiendo que todavia en Espana,
casi el 20% de los muertos de trafico son
motoristas (438 sobre 2.244 en 2009) a
pesar de constituir tan solo el 7°95% del
parque de vehiculos.

El hecho que explica la grave situa-
cion de siniestralidad que seguimos
padeciendo es que, “el sistema” en
general, sigue sin estar adaptado a la
seguridad de los motoristas. Las carre-
teras siguen presentando un bajo perfil
en este aspecto. Nuestro equipamiento
de seguridad sigue sin ser el adecuado.
Y nuestra actitud, en muchas ocasiones,
y lo que es peor, nuestra aptitud, en la
mayoria de los casos, (cuando hablo de
actitud y aptitud me refiero a todos los
usuarios, no solo a los motoristas), no
son las Optimas para garantizar nuestra
seguridad.

éPor qué digo entonces que esta-
mos nada menos que a la cabeza del
mundo? Pues porque Espafia es el pais
gue mas hatrabajado, que mas haavan-
zado y que mas ha conseguido en se-
guridad para motoristas en los ultimos
afnos.

Deja que me explique. En infraes-
tructuras, somos uno de los pocos pai-

ses que contamos con una norma de
certificacion de calidad de Sistemas
para Proteccion de Motoristas (SPM) que
nos protegen de los guardarrailes (UNE
135900-2008). Somos también el que
tiene la norma con criterios mas exigen-
tes, tanto de nivel de proteccion, como
en cuanto a los controles de calidad de
los sistemas objeto de certificacion. De
hecho, nuestra norma ha sido copiada
por paises como Italia y esta siendo el
modelo que se va a seguir a nivel eu-
ropeo mediante el desarrollo de la EN
1317-8.

Espafia también cuenta con una nor-
ma que determina los criterios de ins-
talacion, es decir, cuando es necesario
instalar SPM. Ademas, estas normas
han promovido que nuestra industria
sea la que ha desarrollado los SPM téc-
nicamente mejores del mundo.

En cuanto a proteccién personal, te-
nemos fabricantes de cascos que inno-
vandiaadia; institutos de investigacion,
como CIDAUT, especializado en nuestra
seguridad vial y capaz de desarrollar
equipos de proteccién como el Moveo,
protector de cervicales, cuya eficacia
ha sido testada y demostrada mediante
pruebas de impacto.

En lo que a las Administraciones en
general se refiere, ya es rara la que no
tiene actuaciones especificas dirigidas a
mejorar nuestra seguridad. La DGT de-
sarrollé el primer Plan Estratégico de Se-
guridad Vial para motoristas de nuestra
historia y posiblemente de Europa. Las
CCAA, como la Comunidad de Madrid,
la Generalitat de Catalufa, el Gobierno
de Navarra, Castilla la Mancha, Balea-
res, Andalucia o Aragdn tienen planes
especificos de mejora de la seguridad
de su red. Y los Ayuntamientos mas im-
portantes también actuan, incluso pro-

mocionando el uso de la moto, como el
de Madrid.

Por parte de los usuarios, cada vez
estamos mas concienciados con la mejo-
ra de nuestra actitud preventiva, incluso
pOCO a poco NOS vamos concienciando
dela necesidad de mejorar nuestra apti-
tud mediante la realizacién de cursos de
perfeccionamiento de la conduccion.

El resultado detodo esto esque entre
elafio 2007 (nuestro peorafio) yel 2009,
ha bajado la siniestralidad un 32'5%. En
2010 ha vuelto a descender, sin bien los
datos son aun a 24 horas, y por tanto no
comparables a los del 2009

¢Quiere todo esto decir que estamos
cerca de resolver el problema? Obvia-
mente no. No olvidemos que en la ba-
jada de esta siniestralidad también ha
influido la dichosa crisis. De manera que
todo esto solo quiere decir que vamos
por el buen camino, y que si, que somos
los mejores y que constituimos el ejem-
plo a seguir para el resto de Europa,
pero estamos aun al principio del cami-
no. Falta muchisimo trabajo por hacer,
de manera que no nos relajemos. Solo
desde el esfuerzo, la cohesion de nues-
tro colectivo y el trabajo en comun entre
usuarios, Administracionesy empresas,
podremos llegar a conseguir el objetivo
de la igualdad con el resto de usuarios
en materia de seguridad.

Nuestro agradecimiento a todas las
Administraciones que se han concien-
ciado con nuestro problema, a todos los
medios especializados, a las empresas
que nos dedican tiempo y dinero y en
especial, atodaslasasociacionesy moto
clubes de motoristas que, junto con la
AMM, estan luchando por la seguridad
de todo nuestro colectivo.

AMM
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Declarada una
nueva
incompatibilidad
por el Ministerio
del Interior...

la de portavoz
dela

moteros



A la vista de los informes emitidos por determinados
mandos de la Guardia Civil, El Ministerio del Interior,
declara incompatible a Juan Carlos Toribio en el cargo

de portavoz de la
sucedido en esta ocasion?

on fecha 6 de septiembre de 2010,

Juan Carlos Toribio solicitaba al Minis-

terio del Interior poder ejercer como

portavoz de la Asociacion Mutua Mo-

tera, siguiendo el ejemplo de muchos
Guardias Civiles que ocupan este mismo puesto
en otras entidades sin animo de lucro.

El dia 30 de octubre de 2010, Toribio es infor-
mado de que, con fecha 26 de octubre, la solicitud
entraba en el Registro Central de la Direccion
General de la Policia y de la Guardia Civil.

La siguiente respuesta llega el 17 de diciem-
bre, cuando se le notifica su incompatibilidad
para ocupar el cargo de portavoz de la Asocia-
cién Mutua Motera. El 6 de diciembre, cuando
habian trascurrido tres meses desde su solicitud,
siendo dictada la resolucién, en Madrid, el dia 16
de noviembre de 2010 por la subdirectora ge-
neral de Personal, Costes y
Planificacién de Recursos Hu-
manos de Inspeccion, Isabel
Borrel Roncales, en nombre
del Subsecretario.

A estas alturas, nos pre-
guntamos: ¢ddnde ha esta-
do guardado el documento
durante un mes?... {espe-
rando a la felicitacion de na-
vidad?... AUn mas: éddénde
esta el derecho de asociacion
legalmente reconocido para

. ¢Qué ha

los miembros de la Guardia Civil?, épor qué a
Juan Carlos Toribio solo se le persigue por sus
acciones en la Asociaciéon Mutua Motera y, aln
teniendo relacién con la seguridad vial, no se le
persigue por sus labores en Cruz Roja o Sabina
Blanca?

El derecho de asociaciéon de los Guardias Ci-
viles, tanto de asociacidn profesional como civil,
garantiza la posibilidad de ocupar cargos repre-
sentativos dentro del movimiento asociativo de
este pais.

Esta situacion de declaraciéon de incompatibi-
lidad -especialmente cuando existen numerosos
Guardias Civiles que ejercer cargos iguales o si-
milares en otras asociaciones- deja fuera de toda
duda el acoso y persecucion directa hacia Juan
CarlosToribioy el constante intento de castracién
en las investigaciones, gestiones y acciones para

la seguridad vial, iniciadas
contra los ciudadanos per-
tenecientes a la Asociacién
Mutua Motera.

Nos preguntamos:
¢Cémo juegan determi-
nados mandos vy, a la vez,
miembros de la Guardia
Civil y el Ministerio del In-
terior con Juan Carlos Tori-
bio? écomo juegan algunos
mandos y miembros de la
Guardia Civil y el Ministerio

www.mutuamotera.org
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del Interior con todos los integrados en
la Asociacion Mutua Motera?

Para felicitar las fiestas retrasan la
fecha de notificacion un mes, la subdi-
rectora general de Personal del Ministe-
rio del Interior, Isabel Borrel, emite el
documento -es decir, su decision- con
fecha 16 de noviembre y no sera noti-
ficado hasta el 17 de diciembre, 7 dias
antes de la festividad de Nochebuena.

Pero la cosa no queda ahi. Para hacer
el mayor dafo posible al agente y com-
pafiero socio activo de la AMM, la direc-
cion general de la Guardia Civil miente
en la notificacién de recepcidén que se
remite alinteresadoy recibida con fecha
30 de octubre a las 15:10 horas, espe-
cificando en su situacion laboral la de
Pendiente de Destino, cuando su desti-
no eray sigue siendo, Destacamento de
Fraga (Huesca).

¢Es este otro intento mas de advertir
cuales pueden ser las consecuencias de
su contumaz actitud al seguir desarro-

23 moteros

llando actividades altruistas en materia
de seguridad vial?

Para apoyarladenegacién delacom-
patibilidad, basado, posiblemente, enel
informe del jefe de la Unidad de Fraga
(Huesca) y segun dicta el punto quinto
de la resolucion de la subsecretaria del

ES UN INTENTO
POR CALLAR LA
BOCA DE UNO DE

LOS MAS
REPRESENTATIVOS
CRITICOS DE LA
FUNCION PUBLICA
EN MATERIA DE
SEGURIDAD

ministerio del Interior ser portavoz de
la Asociacion Mutua Motera, Toribio no
puede ser portavoz de AMM porque esta
labor guarda una relacion directa con
sus funciones como Guardia Civil de Tra-
fico en el Destacamento de Fraga... una
vez mas solo podemos decir: iesto esde
verguenza! Aunque, en realidad, no se
trata mas que de otro claro ejemplo de
interpretacion adaptada a las necesida-
des de inhabilitar al critico.

Interpretar la Ley al libre ejercicio de
las conveniencias personales de deter-
minados funcionarios, en un intento de
callar la boca de uno de los mas repre-
sentativos criticos y autocriticos de la
funcion publica en materia de seguridad
vial y que lo hace con la verdad de la ley
bajo el brazo... es un atropello al Estado
de Derecho y a los ciudadanos.

AMM
Mas informacion :

www.mutuamotera.org

Juan Carlos Toribio
en su labor como
portavoz de la AMM

ﬁﬁiiza el estado
_deunadenuestras
. carreteras
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El 23 de diciembre
la Asociacion Mutua
Motera presentaba
denuncia formal
ante el
Ayuntamiento de
Zaragoza por el
separador del

carril bus

ste acto se precedia de las de-

nuncias publicadas por AMM

en la seccidn Carretera y Man-

tadelarevista Férmula Motoy

en el programa de TV Aragén
Aragon en Abierto.

En base a todo lo anterior, a lo que
dicta el Reglamento General de Circu-
lacion y respetando lo que establece el
procedimiento sancionador en materia
de tréfico y la demanda ciudadana para
la restitucion de la seguridad pasiva vial,
hemos denunciado que el Ayuntamiento
delaciudad de Zaragoza hainstalado un
sistema separador de carril del tranvia

que altera de forma negativa la seguri-
dad de los ciudadanos mas vulnerables.

Hemos solicitado la adopcion de tra-
bajos urgentes al objeto de reconducir
la situacion de alteracion dela seguridad
pasiva.

Haciéndonos cargo del desgaste eco-
ndémico que supondria la sustitucién de
todo el sistema de obra instalada, con-
sideramos medida suficiente y compen-
satoria el redondeado con herramienta
especial de la parte superior que coin-
cide, por presentar aristas y salientes,
con la zona mas agresiva.

AMM
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ASOCIACION MUTUA MOTERA

La Asociacion
Motociclista Zamorana
organiza la Gala 2011

Gala A2 2040

Dia 26 *de Febrero de 2011
21.00 Horas

CENA GALA RESTAURANTE SANCHO2
PROGRAMA

PRESIDENCIA DE HONOR.

ANGEL NIETO ROLDAN
SOCIO DE HONOR

VALENTIN REQUENA.

DISTINCIONES o reconocimientos

Constancia en Moto.

Comunicacion e informacion.

Creacién Premios TORIBIO

RESERVAS 30 € PERSONA RESTAURANTE SANCHO
Organiza AMZ.

La fecha indicada, pusde estar sometida a cambios por causas ajenas al organizador, en cualquier case se indicara cus

Apoyo a AMZ

Novedad

e la fechi nueva en ¢l caso de que of cambio se produjera,

Angel Nieto Roldan, nacid
en Zamora. Siendo muy
nifo tuvo que emigrar a
Madrid con sus padres pa-
ra ganarse la vida, pero
nacié en Zamora, y asi lo
dice en cualquier entre-
vista o comentario (en
www.kinros.blogspot.
com , el blog de la aso-
ciacion podréis compro-
barlo). )

Pues bien, a Angel he-
mos decidido nombrarle
presidente de honor de
AMZ. No podiamos enten-
der, que teniendo a este
hombre entre nuestros
ilustres no lo hayamos re-
conocido como tal.

El 26 de Febrerode 2011,
celebramos una cena pa-
ra hacerle entrega de la

presidencia. Esa noche,
dimos la presidencia de
honor a Angel Nieto,
también y nombramos
socio de honor a Valentin
Requena. Mientras Angel
ganaba carreras, el nos lo
contaba, por tanto es l6-
gico que tuviéramos que
contar con él.

Angel, encantado como
dije con el tema, nos
cedi6é una de las motos
con las que consiguio el
campeonato del mundo.
Con ella, otras motos ce-
didas por varios de nues-
tros socios y un montoén
de aperos interesantes,
montamos la exposicion
Toda una vida en moto. La
muestra estuvo abierta al
publico en Zamora hasta

el 26 de febrero. La en-
trada era gratuita, pues
nuestra Unica pretension
era que todo el mundo de
la moto de los alrededo-
res viniera a verla.
Pero volvamos a la Gala.
Resulta que de Zamora
es también Juan Carlos
Toribio, el guardia civil
expedientado, al que nos
une una grandisima amis-
tad y admiracion. Por ello
hemos decidido crear los
Premios Toribio, destina-
dos a personas o empre-
sas que trabajen en pro
a la moto. Al recibir el
premio a la seguridad, él
establecio el premio con
su nombre para anos ve-
nideros.

AMZ

La revista Seguridad Vial analiza
la accidentalidad
de los motoristas

Con el titulo “Las
motos siguen pre-
ocupando” la re-
vista Seguridad
Vial de diciembre
presento un estu-
dio sencillo, pero
no por ello menos
interesante, sobre
nuestra accidenta-
lidad.

Teniendo en cuen-
ta que el parque
de motocicletas se
ha incrementado
enun 4,23 % entre

el 2008 y el 2009,
las cifras apuntan
que, en el mismo
periodo, se ha re-
ducido un 12 % la
accidentalidad.

Aunque es dificil
analizar esta co-
rriente de descen-
so que estamos
experimentando
en los dos Gltimos
anos, por la gran
cantidad de me-
didas puestas en
marcha y el fenod-

meno crisis cree-
mos que estamos
en disposicion de
manifestar que el
trabajo por nues-
tra seguridad que
se esta desarro-
llando desde algu-
nas administracio-
nes, asociaciones
y otras entidades
esta dando sus
frutos.

Las motocicletas
representan casi
un 9 % del parque

nacional de ve-
hiculos a motor.
Nuestros acciden-
tes mas importan-
tes en carretera
son salida de la
via (29 %); y, en
ciudad, las colisio-
nes (46%).
Recuerda que la
carretera es un
elemento vivo, da
igual que tengas o
no razoén, perma-
nece alertay evita
el accidente.
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Dicen que nunca es tarde

si la dicha o la intencion

son buenas. La nuestra lo

es, por eso, aunque por
problemas logisticos nos ha
sido imposible sacar la revista
a tiempo, no queremos dejar
pasar a oportunidad de dar

las gracias a todos los que

se acordaron de nosotros la
pasada Navidad

T desoamss o 2011 eno da kildmetros ¥ said.
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Y ES 6//e 50.000
moteros se
manifiestan para
pedir que se
cumpla la Ley

www.mutuamotera.org



pesar de
que el tiem-
po no pro-
metia -hacia
un frio de
muerte y amenazaba
lluvi- y aunque la cri-
sis nos auguraba una
pequefa debacle, los
moteros de este pais
volvieron a mostrar lo
gue un colectivo con
sentimiento de tal, es
capaz de hacer para
dar ejemplo de impli-
cacioén de los ciudada-
nos en la solucion de
los problemas del pais.

El sdbado 13 de
noviembre, mas de
50.000 moteros re-
corrimos las calles de
Madrid pidiendo que la
Administracion respe-
telaLey enlas mismas
condiciones que se exi-
ge a los ciudadanos.

Durante mas de
40 minutos, un goteo
incesante de motos si-
guio a la cabecera de
la manifestaciéon. Fue
un espectaculo impre-
sionante ver decenas
de miles de motos for-
mando un rio de luces
y sonido que embele-
saba a los propios ma-
drilefiosque, nosolose
paraban a hacer fotos,
sino que nos animaban
a protestary exigirque
se nos respete, que se
nos tenga en cuenta y
que se fuerce a la Ad-
ministracion a respetar
el Estado de Derechoy
a sus ciudadanos.

Especial mencidén he-
mos de hacer al

explicito apoyo que
se dio a nuestro com-
pafiero y amigo Juan
Carlos Toribio, ejem-
plo mas sangrante de
lo que determinados
responsables publicos
son capaces de hacer
para burlar el cumpli-
miento de la Ley, dan-
do el ejemplo opuesto
al que debe dar una
Administracion madu-
ra a los ciudadanos.

Juan Carlos, que
ha sido reiteradamen-
te sancionado por de-
nunciar el mal estado
delacarreteraatravés
de sulabor de volunta-
riado en la Asociacion
Mutua Motera, esta
hoy dia cumpliendo
una sancion mas de
empleo y sueldo: dos
meses de privacién del
pan a su familia
por el empefio
de un funcio-
nario publico
enquelaAdmi-
nistracion haga
algo tan facil de
entender como
es, iquesecum-
pla la Ley!

Entre aplau-
sos y vitores se
pidié el archivo
de los expedien-
tes disciplinarios
que tienen abier-
tos contra Toribio.
Sepidid el cesedel
acoso a que esta
siendo sometido,
y se pidié su com-
patibilidad para
realizar activida-
des no lucrativas
en su tiempo libre

e

moteros




en pro de la mejora de
la seguridad vial de los
ciudadanos. Ademas
de la retirada inmedia-
ta dela orden que im-
pide a los guardias ci-
viles denunciar el mal
estado de la carretera.

Buen trabajo

Quedod claro que no to-
das las Administracio-
nes incumplen la Ley,
y que hay bastantes
que estan haciendo un
buen trabajo por la se-
guridad de los motoris-
tasyde
los ciu-
dada-
nos en
gene-
ral. Es
el caso
de la

| - Comu-
T | i
nidad de

et r ( Madrid,
l

la de

Navarra,

Castillala
- Manchay
Sriiam; 8=

—

ayunta-
mientos
como el
de Madrid
4 o incluso
a la propia
DGT. Con
indepen-
dencia de
las diferen-
cias que
tenemos
con deter-
minadas
medidas
que adoptan, es cierto
que la DGT ha hecho
una labor importante
por los motoristas.

Se criticaron espe-
cialmente las medidas
adoptadas porlos man-
dos de la Guardia Civil
de Trafico en relacion
con la orden de prohi-
bicion de denuncia del
mal estado de la carre-
tera y los expedientes
abiertos a Juan Carlos;
a la Direccién General
de Policia y Guardia Ci-
vil, porelbaremodein-
centivos que corrompe
la esencia benemérita
del Cuerpo; el impor-
tante retraso que el

W
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=

Ministerio de Fomento
tiene en relacion con el
segundo plan de insta-
lacion de sistemas para
protecciéon de motoris-
tas en los guardarrai-
les, o la oportunidad
perdida de haber apro-
vechado la ultima re-
forma del Cddigo Penal
para regular la respon-
sabilidad de los cargos
publicos en materia de
seguridad vial.

En el evento par-
ticiparon prestigiosos
moteros como Alicia
Sornosa, que nos ayu-
do con su buen hacery
su encanto especial en
la presentacién publica
del evento; Emilio Za-
mora o Gustavo Cuer-
Vo, entre otros.

El comportamiento
de los asistentes fue en
general ejemplar y la
convocatoria se pudo
calificar de todo un éxi-
to del colectivo.

Nos podemos sentir
orgullosos de serel Gni-
co colectivo de Espafia
que se ha conseguido
vertebrar y movilizar
como /obby ciudada-
no para mejorar la
seguridad vial de los
usuarios vulnerables,
consiguiendo unir a to-
das las asociaciones de
usuarios del pais porun
objetivo comun.

Queremos agrade-
cer a la prensa espe-
cializada de la moto y
aorganizaciones como
la federacién de Guar-
dias Civiles de Trafico
entre otras, su apoyo
a la causa motera, y a
esta manifestacion en
concreto.

Por ultimo, lanzar
un agradecimiento
especial a todos los
voluntarios por su ex-
celente trabajo y es-
fuerzo por la causa.
Voluntarios venidos
desde todas las pro-
vincias de Espafia y
gracias a los cuales se
ha podido conseguir
que la organizacién
haya sido ejemplar y
el éxito rotundo de la
manifestacion.

AMM
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KIBS - KAWASAKI
ANTI-LOCKINTELIGENT
BRAKE SYSTEM




Con el lanzamiento de la nueva ZX10R 2011, Kawasaki
estrena un nuevo sistema de frenado inteligente que va mas

alla de un ABS convencional.

| Kibs-Kawasaki Anti-Lock Inteligent

Brake System es un sistema revolucio-

nario en el mundo de la motocicleta, ya

quelaunidad hidraulica BOSCH del siste-

ma que gobierna la frenada ha sido crea-
da especificamente para Kawasaki, siendo esta la
primera motocicleta de gran serie que equipa un
sistema inteligente de este tipo.

El sistema, aparte de controlar la presién hi-
draulica en las pinzas de freno delantera y trasera
y la velocidad de ambas ruedas mediante los mis-
mos sensores que utiliza el sistema S-KTRC (con-
trol de traccion), también monitoriza informacion
gue hasta el momento habia quedado reservada
al sistema de inyeccidn electrénica, como las re-
voluciones del motor, la posicion del acelerador,
la posicion de la marcha engranada vy si el embra-
gue se encuentra embragado o desembragado.
Es, ademas, el primer sistema ABS de motocicleta
gue utiliza esta informacion relativa al motor.

El resultado de todo esto es algo mas que un
sistema ABS que evita el bloqueo de las ruedas.
Disefiado para el uso en una superdeportiva como
la Kawasaki ZX10R, este sistema tiene un funcio-
namiento mucho mas suave que un ABS conven-
cional, ya que su gran rasgo caracteristico es que
pasa totalmente inadvertido.

Cuando el sistema entra en funcionamiento los
tipicos pulsos en la maneta de freno no se advier-
ten. Asimismo, manejando toda la informacion

procedente del motor, también evita que la rue-
da trasera quede en el aire en una frenada fuerte
mediante la disminucion de la presién en el freno
delantero. De esta forma se consigue que las fre-
nadas sean muy estables y ambas ruedas siempre
se mantengan en contacto con el suelo.

Durante la conduccion de la Kawasaki ZX10R
equipada con este sistema todo se vuelve muy
facil. Ahora se puede frenar bien fuerte y tarde sin
miedo a que la motocicleta pierda la compostura
ademas de ofrecer un plus de seguridad sobre piso
mojado o con gravilla suelta. Su gran baza, vy, a
la vez, su principal rasgo caracteristico, es que el
sistema ha sido disefiado para conducciéon deporti-
va. Tanto es asi que, segun los ingenierios creado-
res, el Kibs-Kawasaki Anti-Lock Inteligent Brake
System permite rebajar los tiempos de vuelta en
circuito debido, sobretodo, a la gran estabilidad
que ofrece.

e ECU del KIBS
Ademas de recoger los datos de velocidad de la
rueda delantera y trasera y la presidon de liquido
de freno en la pinza de freno delantero, también
recibe datos desde la centralita de la inyeccion
electrénica (revoluciones del motor, posicién del
acelerador, marcha engranada y actuacién del
embrague). Como resultado, la fuerza de frenado

www.mutuamotera.org
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es capaz de adaptarse a las condiciones, tan-
to externas (cantidad de deslizamiento de las
ruedas), como internas (reduccion de marcha
engranada y revoluciones del motor en las re-
ducciones), ofreciendo siempre la fuerza de fre-
nado exacta.

En el caso de no recibir informacién desde
la centralita de la inyeccién mediante el cable
BUS-CAN, el sistema KIBS se desactiva hacien-
do aparecer un mensaje de error en el panel
de instrumentos, aunque el ABS convencional
sigue funcionando.

La unidad hidraulica es la mas ligera en su
clase y ha sido colocada tras el bloque de cilin-
dros del motor para lograr un mejor centrado de
masas de la motocicleta.

e Unidad hidraulica del KIBS
Aunque se describan en apartados distintos, la
unidad hidraulicay la centralita del KIBS forman
una sola pieza. Esta unidad hidraulica incorpo-
ra en su interior el sensor de presion del freno
delantero.

Cuando la unidad hidraulica recibe una se-
Aal desde la ECU del KIBS, hace aumentar o
disminuir la presién de los frenos delantero o
trasero.

El sensorde presidn del freno delantero siem-
pre se encuentra monitorizando la presidon de la
pinza de freno y va transmitiendo las variacio-
nes de presion hidraulica a la ECU del KIBS.

e Sensores de velocidad
Estos sensores convierten la rotacion de ambas
ruedas en sefales de pulsoy las transmiten tan-
toala ECUdel KIBS comoala ECU del sistemade
inyeccion, puesto que también se utilizan para
el sistema de control de traccidon S-KTRC.




e ECU del sistema de inyeccion
Este elemento transmite, mediante el cablea-
do BUS-CAN, el conjunto de informacion relativa
al motor.

e Panel de instrumentos
Avisa a través del destello de un piloto de la apari-
cion de posibles errores en el sistema KIBS.

L L T ey e = N = L W =]~]

La conclusion es sencilla: el Kibs-Kawa-
saki Anti-Lock Brake System es un sistema
de seguridad pensado y disehado especial-
mente para un uso deportivo que hara las
delicias de todos los moteros, incluso de
aquellos que nunca quisieron un sistema
ABS en su motocicleta.

ECU
inyeccion
electronica

Interruptor de
embrague

Sensor de
velocidad de la
rueda \
delantera g\

&

! i —

Sensor de
posicion del
- acelerador

Sensor de velocidad
de la rueda trasera

5

P\, Sensor de posicion
\ de marcha
engranada
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Alguna

pregunta

Esto es algo que aprendi,
y vaya si lo aprendi, hace
algunos afnos de mano de uno
de los mejores mecanicos
que he conocido nunca. Para
realizar un buen tensado del
embrague tienes que dejarle
un juego muerto al embrague
de entre 2 y 5 mm. No debes
realizar el ajuste desde el
tensor que tienes cerca de
la maneta, sino desde abajo,
desdelastuercasquesesituan
cercade la leva del embrague
en el motor. Se trata de darle
esejuegomuertoalembrague
y no al cable. Luego acabas
de ajustar con el tensor de la
maneta, pero lo principal es
“desde abajo”.

¢Por qué hace falta este

moteros

la colaboracion de

Regular bien la
maneta del embrague

Esta seccion es
posible gracias a

Gassattack

juego libre? Los embragues,
en general, cuentan con dos
tiposdediscos. Unos de metal
y otros de friccion (estos
pueden ser de base papel o
base corcho). Lo realmente
importante en un embrague
es el grosor del conjunto de
discoscompleto.Sitienesuno
que no llega al minimo grosor
que da el fabricante, tendras
un embrague que “patina”
(cuando  se desgastan
los discos de friccion, el
paquete pierde grosor y esa
es la causa de que patine).
Si el paquete es demasiado
ancho, se dice que “arrastra”
(con la maneta del embrague
accionada la moto tiende a ir
hacia adelante, el embrague

no esta liberado del todo y
sigue transmitiendo algo de

fuerza).
Todo esto viene a cuento
porque en caliente los

discos de friccion se “inflan”,
entonces el paquete se hace
mas ancho. Si no has dejado
el suficiente juego libre para
contrarrestarlo, es como
si tuvieses un paquete de
embrague demasiado ancho.
Esto podria ser un primer
sintoma del por qué no te
entra bien el punto muerto.
Como esta es la
comprobacion mas barata,
ajusta el juego libre desde
abajo y luego haz lo mismo
con el tensor de la maneta.
Veras que cambio.



Ajuste de suspensiones Kawasaki Z750

La verdad es que este es un
tema muy consultado y al
final, después de probar he
llegadoavariasconclusiones.
La primera de todas es que
el conjunto de suspensiones
que equipa la Z no va acorde
con la estética que se le ha
querido dar: una deportiva
sin carenado y manillar
alto. Esta moto equipa unas
suspensiones muy
sencillas y, en el
momento que se le

exige un caracter
deportivo, flojean.
Para tu peso (que
es idéntico al
mio) la precarga del
muelle debe llegar
al tope (posicion n°
7 segun el manual
del propietario)
y el ajuste de
la extension,
cerrado a tope
también (gira en
sentido horario
hasta que haga
tope). Esto
evitara que vayas ‘saltando’
o flaneando en las curvas en
cierta medida, aunque no se
pueden hacer milagros con
este amortiguador trasero.
Que cierres la extensiéon a

tope no quiere decir que
bloquees el hidraulico de
extension: estos reguladores
solo ajustan la velocidad baja
de extension, no la alta, no te

preocupes.
En cuanto a la horquilla,
veo que de serie viene con
una precarga de 19 mm y
una extension de 7 ‘clicks’
desde su posicion mas dura.
Precarga los muelles tres

vueltas (16 mm) y

ciérrale un poco la extension,
déjalo a 5 ‘clicks’ desde
su posicién mas dura para
empezar. Prueba y reajusta

si es necesatrio.
He visto también que
desde hace tiempo muchos
usuarios de Z equipan
barras delanteras de ZX6R y
amortiguadores traseros de
ZX6R (solo hace faltamoverel
regulador de sitio, aunque el
de ZX10R y GSXR600 entrana
pelo), convirtiendo sus Z750
en Z750R.
Es una mejora brutal. Te lo
digo porque lo he probado
y la moto no
tiene nada que
ver. También he
podido probarya
la nueva Z750R
y lo mismo, no
tienenadaquever
con la estandar. Si
puedes, cambia
tu amortiguador
traseroymandatus
barras delanteras a
MHS suspensiones
(www.MHS -
Suspensiones.
com) para que te
modifiquen los
hidraulicos y ajusten
los muelles atupeso:
volveras a enamorarte de tu
moto perdidamente!

Gas!

www.mutuamotera.org
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ASOCIACION MUTUA MOTERA

SISTEMAS DE PROTECCION
PARA MOTOCICLISTAS

n Espafia, dejamos parado el desarrollo de la nor-

ma para la evaluacion y testado (certificacion) de

sistemas de proteccién para motociclistas (UNE

135.900), cuando la puerta de Europa se abrid con

la intencion de anadir una parte sobre sistemas de
contencidn para carreteras (EN 1317, parte 8).

Todo empieza en el mes de noviembrede 2008 en Lyon, en
lasededeLIER. Undelegado dela Asociacion Mutua Motera en
representacion de FEMA participaba y participa activamente
con la intencion de lograr la trasposicion de la UNE 135.900
espafiola, a la futura parte 8 de la EN 1317, en compaiia de
otros técnicos y representantes espafioles.

La UNE 135.900 nacié en el comité técnico AEN/CTN 135
'Equipamiento para la sefializacion vial' cuya secretaria des-
empefia AFASEMETRA con el titulo 'Evaluacion de comporta-
miento de los sistemas para protecciéon de motociclistas en
las barreras de seguridad y pretiles'.

Certificada por AENOR, la primera version de esta nueva
norma europea llega en septiembre del afio 2003, pero no
serd hasta octubre del afio 2005 cuando vea la luz su segunda
version.

Nuestra UNE 135.900 era un ejemplo lo suficientemen-
te probado, admitido y consistente en sus metodologias de
ensayo que convencia a gran parte de Europa y que nacia y
evolucionaba desde el afio 2003 gracias al trabajo unido y
consensuado de administraciones, entidades, técnicos y la
representacion de los usuarios.

Dentro del grupo de trabajo, los representantes de la AMM
pudieron disfrutar de la elegante y firme apuesta que por
nuestra seguridad se realizaba desde diferentes sectores vin-
culados a la industria, a la administracion y a la investigacion
y de tardes enteras de debates intensos.

La repetividad de las pruebas a escala real, con resultados
similares en cada una de ellas, convertia la UNE 135.900 en
creible, siendo esto una de las mejores aportaciones a Europa.
Y aunque debamos reconocer que en un futuro deberiamos
esforzarnos mas en lo relativo a velocidades y angulos de

37 moteros

Objetivo: Dar a conocer la
situacion actual de desarrollo
de la EN 1317-8 relativa a
Sistemas de Proteccion para
Motociclistas (-8) que se
encuadraria en la Norma de
Sistemas de Proteccion de
Carreteras (EN 1317)

impacto, también es cierto que era la mejor puerta de en-
trada a la sensibilizacion tecnoldgica de la administracion en
proteccion de carreteras para los motoristas.

Por tanto, debemos estar satisfechos que la primera nor-
ma mundial creada en un pais para la certificacién de sistemas
de proteccidon para motoristas, sea espafiola y que esta, haya
servido de plantilla para la redaccion y desarrollo de la parte
8delaEN 1317.

Situacion actual. Periodo de _
informacion publica en Espana

La Direccion General de Industria, en resolucién de 12
de noviembre de este afno, decidia publicar los proyectos de
normas europeas e internacionales tramitadas como proyec-
tos de normas UNE, correspondientes al mes de septiembre
de 2010.

En el Boletin Oficial del Estado (BOE), con fecha 7 de di-
ciembre de 2010, se otorga un plazo de 30 dias contados a
partir del dia siguiente a su publicacion, durante el cual, el
proyecto de la PNE-prEN 1317-8 se somete a informacidn
publica en Espaia.

El nombre de la parte 8 referenciada queda establecido de
la siguiente forma: “Sistemas de contencion para motoristas
que reducen la severidad del impacto de los motociclistas con
barreras de seguridad”.

El periodo de informacion publica termina en Espafia el
dia 6 de enero de 2011 y en Europa a finales del mismo mes.

Conclusion

El camino para la seguridad pasiva de las carreteras de
los motoristas europeos esta abriendo nuevas esperanzas y
métodos... y para el 2011 estaremos de celebracién.

Méas informacién y consultas: seguridadvial@
mutuamotera.es.
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Espana desobedece una Dlrectlva
Comunitariay perjudica alos
derechos y la libre circulacion de
ciudadanos espanoles

Los usuarios de motocicletas En la disposicion final sexta del

y ciclomotores que

obtengan su permiso de
conduccién bajo el amparo
del Real Decreto 818/2009
-a partir del 8 de diciembre

de 2009- no podran

conducir, con las licencias
de del tipo ‘AM’ 0 ‘A2’ fuera

de nuestras fronteras

nuevo Real Decreto 818/2009
(Reglamento General de Conducto-
res) advierte que el mismo entraba
envigor a los seis meses de su pu-

blicacion en el «Boletin Oficial del
Estado», publicacidn que se pro-
ducia el & de junio del afio 2009,

entrando por tanto envigor el & de
diciembre de 2009.

Este Real Decreto nace amparado
endostiposdejustificacion, unade

ambito nacional y otra bajo el esti-
mulo de la Directiva 2006/126/
CE y centra sus principales objeti-
vosenlaactualizacionyenlatrans-
posicion a la normativa espafiola
de la Directiva anterior, interpre-
tando una “manifiesta celeridad”
que realmente y si asi fuera, viene
perfectamente temporahzada

Su disposicion final qumta nos
advierte que a través del R.D.

81812009 se incorporan al dere-




chointernolaDirectiva 2006/12.6/CE, del Parlamento Europeo
ydelConsejo,de 20 de diciembre, sobre el Permiso de Conduccidn
ylaDirectiva2008/65/CE,de 27 dejunio, porlaque se modifica
la Directiva 91/439ICEE, sobre el Permiso de Conduccion.

Es en la disposicion final sexta dénde se nos indica que el Real
Decreto 818/2009 entraba envigor a los seis meses de su pu-
blicacion en el «Boletin Oficial del Estado», publicacion que se
producia el & de junio del afio 2009, entrando por tanto en vigor
el 8 de diciembre de 2009.

ESPANA EN CONTRA DE LA
DIRECTIVA COMUNITARIA

DentrodelaUnién Europeala politica comiinde transportes cen-
trada en incrementar la seguridad vial y facilitar la libre circula-
cion de las personas que se establecen en un Estado miembro
distintodel que expide el permiso de conduccion, se ha constitui-
do como uno de los principales objetivos. Pero como veremmos no
dehecho. .. solodederechoydel pobre.
EI 20 de diciembre del afio 2006, Eu-
ropa consciente de estosy otros pro-
blemas, publicaba en su diario oficial
la Directiva 2006/126/CE DEL PAR-
LAMENTO EUROPEOY DELCONSEJO
sobre el permiso de conduccion.
Suarticulo 16 establecelaincorpora-
cion al derecho nacional de la directi-
va en plazos determinados dictando:
“Los Estados miembros adoptarany
publicaran,amastardarel 19 deene-
rode 2011, lasdisposicioneslegales,
reglamentariasyadministrativas ne-
cesarias para dar cumplimiento. ..
I...ysueltaelrollo “...alarticulo 1,
apartado 1, al articulo 3, al articulo
4, apartado 4, los apartados 1, 2
y3ylasletrasb)a k{ al articulo 6,

apartado 1y apartado 2, letras a)
cr, d)y e), al articulo 7, apartado 1,
letrasb),cyd)y apartados 2,3y5,
alarticulo,al articulo 10,alarticulo
13, al articulo 14, al articulo 15y al
anexol, punto 2,al anexoll, punto 5.2,
relativo a las categorias A1,A2 y A,
y alos anexos IV, Vy VI. Comunicaran
inmediatamentealaComision el texto
de esas disposiciones”.

Pero en su punto 2 el referido articulo
16 adviertealos Estados miembros,
incluyendo a Espafia que en esta oca-
sion no se ha dado por aludida, que
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solo se aplicaranlas disposiciones reguladas a partir del 19 de
enerode 2013.

Debido a un incomprensible adelanto en las fecha de entrada en
vigor de la Directiva al marco legislativo nacional (& de diciem-
bre de 2009), Espafia ha cometido un error de base.
Sehageneradoy se mantiene unaclara situacionde conflictoen
losintereses delos ciudadanos espafioles (también europeos),
conelresto de normativas enlos paises miembros que no reco-
nocen la validez de los nuevos permisos de conduccion del tipo
“AM”y “A2” hasta, como es logico, el 19 de enerode 2013.
Esta interpretacion va en oposicidn, de la libre circulacion de
los ciudadanos europeos y sitiia a los usuarios en posesion de
los permisos de conduccion de las clases “AM” y "A2” en una
clara y discriminatoria desventaja respecto al resto de los
ciudadanos europeos, afectando a los mas basicos derechos
comunitarios.

Y si te tengo que resumir debo decirte que en la ac-

tualidad, los usuarios de motocicletasy ciclomoto-

res que obtengan su permiso de conduccion a partir

del & de diciembre de 2009, no podran conducir sus
motocicletas o ciclomotores mas all4 de nuestras
fronteras, si seamparan en permisos de conduccion

del tipo "AM” 0 “A2".

Un escritor espaiiol, Don Noel Clarasé ya dijo hace

masde 30 afios que “ Hay mucha gente que cuandoha
dehaceralgo, hace algo; aunque no sea exactamente

lo que ha de hacer”. ... lo lamentable es que sean los
delegados por el pueblo. Dejaré a disposicion del lec-

tor la nota que en la actualidad |a Direccion General

de Tréfico remite a los titulares de los permisos de

conduccion de las clases A2
yAM:

Sild. haobtenidounpermiso
delas nuevas categorias AM
6 A2, debo informarle que, al
haberse adelantado Espaiia
en laincorporacion a nuestra
legislacion de la Directiva
Europea sobre Permisos de
Conducir, esta clase de per-
misos sélo tienen validez en
el territorio nacional y que no
seran reconocidos nitendran
validezenlos demas Estados
miembrosdelaUnién Europea
hasta 19 deenerode 2013.
El resto de los permisos son
validos, reconocidos y de
aplicacién en toda la Unidn
Europea.
http://www.dgt.es/was6/
portal/contenidos/docu-
mentos/normas_legislacion/
otras_normas/otrasnor-
mas035.pdf

NO PODEMOS CA-
LLARNOS. ..
Y PARATERMINAR

Enlaactualidad, me handicho quela Asociacion MutuaMotera,
esa cuadrillade energiimenos revolucionarios e inconformistas
con todo tipo de corrupcion y/o incompetencia politica que
atente contra nuestros derechos, se encuentra trabajando
para poder desarrollar alternativas rapidas y prudentes que
garanticen los derechos de los usuarios afectados.

Como decia nuestro celebre Don Antonio Machado. . . “Despa-
citoybuena letra, que el hacerlas cosas bien, importa mas que
elhacerlas”.

Sombra
... desde las sombras... disfrutando de la escasa libertad de expre-
sion de nuestro pais.
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